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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc In mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport ih ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul In comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic —pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scdzut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Roménia pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, In anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in Imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitdfii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificdA masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de mobilitate urbana durabild intocmit pentru orasele si municipiile incluse in
arealul proiectului de dezvoltare zonala "Linie verde de autobuze electrice intre Petrila -
Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani — Green Line Valea Jiului” stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul arealului Vaii Jiului (format din
Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa), urmarind
maximizarea efectelor aduse prin imbunatdtirea indicatorilor de mobilitate pe termen
scurt (2018-2020) si mediu (202-2023).

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru zonele urbane si
periurbane ale Municipiilor Petrosani, Vulcan, Lupeni si Oraselor Petrila, Uricani, Aninoasa)
si fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in
ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul oragului in cadrul
PMUD este centratd pe cetdfeni. Cetdafenii celor sase municipii si orase, precum si ai
localitatilor componente/apartinatoare ale acestora, in calitate de calatori, oameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabila Thsemnand “Planificare pentru oamenii din Valea
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Jiului {din Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni, Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa, si
localitatile componente/ apartindtoare”).

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitagii in aria de studiu,
acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si
masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si programele
operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale,
dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenfeaza
mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezintd o conditie necesard de baza in vederea finantarii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald), in cadrul
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor
Ghidul solicitantului, Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de
proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/1/Bl Sl
POR/2017/3/3.2/1/ITIl, Axa Prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul specific 3.2
- Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana
durabila, existen{a documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild” reprezinta
criteriul fundamental pentru finanfarea proiectelor care vizeaza imbunatatirea mobilitatii
la nivel urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul
specific mentionat. In cadrul PMUD care acoperi arealul celor sase localititi din Valea Jiului
se identifica si se precizeaza clar care sunt masurile si proiectele finantabile prin POR
2014-2020.

In acest context, PMUD al municipiilor si oraselor din Valea Jiului are un rol esential in
accesarea finantirii in cadrul axei mentionate. In cadrul documentului strategic se
identifica si se precizeaza clar care sunt componentele portofoliului de masuri / actiunile
de interventie finantabile prin POR 2014-2020. Prin implementarea masurilor / actiunilor
de interventie propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate Tn etapa de analiza
a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei
mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2017 - 2023.

> oon

Masura cea mai importanta o constituie proiectul de dezvoltare zonala "Linie verde de
autobuze electrice Intre Petrila - Petrosani - Aninoasa -Vulcan - Lupeni - Uricani - Green Line
Valea Jiului” pentru care se va solicita finantare in cadrul Programului Operational Regional
(POR) 2014-2020, Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii
scazute de carbon, Prioritatea de investifii 4e - Promovarea unor strategii cu emisii scazute
de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane,
inclusiv promovarea mobilitafii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare, Obiectiv specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila care promoveaza dezvoltarea
sistemelor de transport care functioneaza cu "energie verde".
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Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare
in anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General {(PUG)
trebuie sa includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa
prin punctul 23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta
reprezinta o documentatie complementara strategiilor de dezvoltare teritoriala si
planurilor urbanistice generale.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriile unitatilor administrativ-
teritoriale ale Municipiului Petrosani, Municipiului Vulcan, Municipiului Lupeni, Orasului
Petrila, Orasului Uricani si Orasului Aninoasa, situate in Regiunea de Dezvoltare Vest a
Romaniei, in sudul judetului Hunedoara (figura 1.1).
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Figura 1.1. Arealul PMUD pentru municipiile st orasele din Valea Jiulul.
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Alegerea arealului acoperit de Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiile si
orasele din Valea [iului s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planurile de Urbanism
General ale celor sase localitati, aflate in vigoare sau in diferite etape de elaborare/avizare,
si tindnd seama de relatiile de transport cu teritoriile invecinate.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de omogenitatea
crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor
(inclusiv a sistemului de transport public) si considerente de utilizarea teritoriului.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild elaborat este de imbunatitire a
accesibilitatii in zonele urbane si periurbane, de asigurare a mobilitatii durabile, precum si
a unor servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor urbane / interurbane si
pe arterele de penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor
descrise mai sus si reprezentate in figura 1.2.

SISTEM DE
MOBILITATE
URBANA
DURABILA
iN VALEA

Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD pentru municipiile si oragele din Valea jiulul.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila intocmit pentru cele sase asezari urbane din Valea
Jiului urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

= Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre
destinatii in care se desfisoara activitati esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Dezvoltare economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini
desfasurarea activitatilor economice in municipiile si orasele din Valea Jiului, in
conditii de dezvoltare durabil3;

Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu preciadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

Protejarea Mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de ser3,
zgomot);

Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in municipiile si orasele din Valea Jiului, precum si in
localitatile componente/apartinatoare.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinind cont de

obiectivele urmarite pentru Municipiile Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila,

Uricani, Aninoasa din Valea Jiului, se poate evidentia faptul ca masurile recomandate prin
PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban/interurban care:

-

R

AR 2R/

Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanatatea publicad;
Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care se

confrunta societatea actuala. Municipiile si orasele din Valea Jiului au cunoscut in ultimele

decenii mari schimbari sociale, culturale si economice care au influentat in mod clar

modelele de mobilitate. Factori precum variatia veniturilor, dezvoltarea pietelor de
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consum, dinamica locurilor de munca, cresterea indicelui de motorizare, genereaza
provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit
endemica in orase si i sunt asociate externalitati precum: poluarea atmosferica, poluarea
sonord, consumul de energie, impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor
comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic
este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a municipiilor si oraselor din Valea
Jiului, care sa le asigure calitatea de asezari urbane model din punct de vedere al
durabilitafii. Acesta reprezintd un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel incéat
acestia sd isi recapete teritoriile urbane dedicate in momentul actual In mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru asezarile urbane din Valea Jiului reprezinta
instrumentul de planificare si management pe care autoritagile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
imbunatatire a calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza
tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.
Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea viziunii,
stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea activa,
monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila intocmit pentru arealul format din cele trei municipii
si cele trei orase din Valea Jiului cuprinde actiuni grupate in planuri sectoriale privind
urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale — sunt propuse solutii de adaptare a retelei
existente astfel incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe;

2. Transport public — planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind componente de
infrastructura, mijloace de transport si tehnici de operare (managementul traficului);

3. Transport de marfd - prezintd masuri de translatare catre zonele periferice a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factorii externi
adiacenti precum zgomot, emisiile de CO», emisiile de substante poluante);

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate — planul include un pachet de masuri de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenjarea de trasee pietonale ia in considerare si
alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de transport motorizat. Cu
scopul cresterii gradului de siguran{a a circulagiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport

14 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5. Managementul traficului - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodatd utilizatorii finali, cetdtenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei,
la realizarea PMUD pentru asezarile urbane din Valea Jiului acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completdnd paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate - complementar solutiilor deja implementate in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si
reglementari ale circulatiei astfel Tncat sa se asigure accesibilitate si siguran{a pentru
deplasarile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare — masurile propuse in
PMUD contribuie la 0 mai buna integrare intre modurile de transport disponibile;
8. Aspecte institutionale - sunt propuse interventii pentru monitorizarea

implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si nationale in
domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de localitati, Municipiile
Petrosani, Vulcan, Lupeni si Orasele Petrila, Uricani, Aninoasa nu sunt de rang I si nu se
impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2017-2023 sunt de 56.154.441 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabil3, locuitorii municipiilor si
oraselor din Valea Jiului se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu urban mai
atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd In iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitdfilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
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transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizel evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate In materie de
dezvoltare economicd, sociala si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdtii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

— Planul de mobilitate urbana are ca {inta principala Imbunatafirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei Intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

— Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate Tn domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primiriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in
care PM.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor
administrativ-teritoriale, documentaiia se avizeaza de citre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autoritiile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;
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— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitagii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referints,
necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);

= realizarea recensdamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

® reqlizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasarilor in trafic la intrdrile
in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referintd.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii
civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au
potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdtii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

= [mbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

" reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

= gsigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= gsigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

= gsigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitati.

— P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

® corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

= crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si Inchiderea inelelor rutiere
principale;

=  promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

= reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

® organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

® organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;
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® stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdari ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

® restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona gadrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

® dezvoltarea retelelor de transport public;

= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majord
de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

® dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranfa pietonilor;

= jmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

= utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD intocmit pentru arealul constituit
din municipiile si orasele din Valea Jiului se coreleaza cu alte documente de planificare
spatiala relevante, la nivelurile european, national, regional si local. Planul de mobilitate
intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile
legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de sera, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitagii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.
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Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane — Comisia Europeand.
An Document

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Cultura a Mobilitatii
Urbane”
2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeanad pentru o crestere inteligentd, ecologica si
2010 | favorabild incluziunii

2007

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -

2011 Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeazd eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2014 Durabila

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunatatirea calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocdri, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orasge cu trafic fluid;

— Orase mai putin poluate;

— Transport urban mai inteligent;

— Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin Imbunatifirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabila si Tmbunatitirea procesului de colectare a datelor cu
privire la maobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.
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Recomandarile prevdzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la parfile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe ldnga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de

g m e e

documentul recunoaste, de asemenea, ca priorititi sanatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;
—> optimizarea mobilitafii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
— diseminarea experientelor si cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
® Actiunea 1 - Accelerarea implementdarii planurilor de mobilitate urband sustenabild
= Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
= Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

=  Actiunea 4 - O platformda privind drepturile caldtorilor din reteaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtidtirea accesibilitdatii pentru persoanele cu mobilitate redusa
= Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
® Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

= Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

® Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

= Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero
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®  Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

= Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe

" Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finantarii
= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

= Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
= Actiunea 16 — Actualizarea datelor si a statisticilor
®  Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

= Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

= Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urbanad

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere
inteligentd, ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbadarile climatice si utilizarea durabila a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, lanivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei — Europa 2020.

Surse Eficientd energetica -
Obiectivele statelor Reducerea . ! 8 .
membre/ UE emisiilor de CO regenerabile de reducerea consumului de
: energie energie [Mtone]
Uniunea Europeand | Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romania Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile Inregistrate fn anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".

Cartea Alba publicatd tn anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO; generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

a

— Injumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in transportul
urban pdnd in 2030; disparitia lor progresiva din orase pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri urbane
pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport

multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si

reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana

~

in anul 2020, respective "zero decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul cd acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusi examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urbanad si de
sustenabilitate.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si

Social European si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate urband competitivii
care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

—> Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sa se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

— Comunicarea stabileste modul In care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
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durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile fnvecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabild, care ofera, de exemply,
autoritdtilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analizd detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au cistigat importanta deosebita pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceastd categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a {inut cont in elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiile si orasele din Valea Jiolui sunt specificate
in tabelul 1.3.
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Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - nivel national.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta
2013 Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si
Climatice 2013 - 2020 Schimbariler Climatice

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionalad 2014 - Ministerul Dezvoltarii

2013 2020 Reg19nale si Administratiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a Roméniei, Roméania Ministerul Dezvoltarii
2014 | policentrica 2035, Coeziune si competitivitate teritoriald, | Regionale si Administratiei
dezvoltare si sanse egale pentru oameni Publice
Ministerul Dezvoltarii
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Regionale si Administratiei
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Roméiniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 — 2020", care prevede atit componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
public3; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitati recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

—> integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

—> revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel Incat sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

—> cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptarii in toate
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sectoarele relevante si va Idsa fiecdarui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd Tn scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, t{indnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostinfele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institufii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nafionald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionala”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitatii regiunilor si promovarea echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sa gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economicad si
sociala al regiunilory.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susfinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

—> Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, Imbundtditirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

— Cresterea eficientei energetice In sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO; in conformitate cu Strategia Europa 2020;

— Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtatirea mobilitdatii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild si inclusivd;

— Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

—> Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
cercetdrii, precum si stimularea competitivitdtii IMM-urilor;
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= Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turisim;

® Protectia si Imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie in situatii de urgentd.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finan{arii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii}) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR)
si (v} Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

— Promovarea competitivitatii si a dezvoltdrii locale in vederea consolidarii sustenabilitatii
operatorilor economici si a imbundtatirii atractivitdtii regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncd si a
numdrului de absolventi din invdtamdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

— Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si in sectorul transporturilor, In
vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora pentru
investitori;

— Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii
la schimbdrile climatice;

— Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existenta pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost initiata de Guvernul Roméniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Roméniei si directiile de implementare pentru o
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perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului nagional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprifinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald In Romadnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmaresc in continuare priorititile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodat3, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionala, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
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economicd, socialad si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Roménia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
european privind cresterea competitivitagii Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

R P

locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologicy.

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si internagional.

Prin activitdtile care se vor finanta se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanfa accesibilitatii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la refelele de
transport international. Totodata, prin investifiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebitd realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

—> Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

= QObiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

= QObiectiv specific 3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane;
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— Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:
= QObiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabila;

= QObiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii In zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia European3, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor In domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta conditioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrali si
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicad a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundatdtite si, astfel, un comert imbundtdtit cu tdrile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbunatatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD al
municipiilor si oraselor din Valea Jiului se incadreaza in prevederile strategice si in politica
nationald care se regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru
orizontul de timp considerat.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitafii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabild pentru municipiile si orasele din Valea Jiului, sunt specificate in tabelul
1.4.
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Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta
2003 - Planul de amenajare a teritoriului zonal Ministerul Transporturilor,
2004 Valea Jiului Constructiilor si Turismului

Planul de amenajare a teritoriului judetean

2010 Consiliul Judetean Hunedoara
Hunedoara ’

2014 Planul de Dezvoltare Regionald 2014-2020 al | Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Regiunii Vest Vest

2017 Planul de Dezvoltare Regionald al Judetului Consiliul Judetean Hunedoara

Hunedoara 2014-2020

1.2.3.1. Planul de amenajare a teritoriului zonal Valea Jiului

Analiza realizatd Tn cadrul acestei documentatii identificA urmatoarele disfunctii in
domeniul transporturilor:

—» stare tehnicd necorespunzdtoare a retelei rutiere pe anumite sectoare, mai ales pe
drumurile locale, comunale si judetene;

—> autogdrile din zona Valea Jiului (atdt clddirile, cdt si dotdrile acestora) sunt
necorespunzdtoare din punct de vedere al posibilitatii de a deservi cererea de
transport.

Pentru rezolvare problemelor legate de transportul in comun, planul recomanda efectuarea
unor studii de specialitate.

Planul de amenajare a teritoriului zonal Valea Jiului propune urmatorul obiectiv strategic
general: revitalizarea zonei prin punerea in valoare a potentialului natural, material si uman,
avdnd ca scop dezvoltarea durabild si echilibratd a teritoriului si localitdtilor.

Printre obiectivele specifice, in domeniul Structura Tteritoriului, subdomeniul Reteaua de
localitati se regaseste si Dezvoltarea si diversificarea relatiilor dintre localitdti prin cresterea
accesibilitdtii si a mobilitdtii pe retelele de transport, obiectiv aflat in deplina concordanta cu
tematicile propuse de Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Masurile propuse de PATZ Valea Jiului pentru atingerea obiectivului mentionat constau in
reabilitarea si modernizarea retelelor de transport din zond pentru imbunatitirea
racordarii localitatilor la refeaua majora de localitafi a judefului si pentru sporirea
accesibilitatii, cu efecte pozitive asupra relansarii economico-sociale.

1.2.3.2. Planul de amenajare a teritoriului judetean Hunedoara

Planul de amenajare a teritoriului judetean Hunedoara constituie instrumental principal
pentru planificarea dezvoltarii economice, a imbunatatirii conditiilor de viata a populatiei
prin stabilirea coordonatelor spatiale ale activitatilor din domeniile relevante in planul
teritorial judetean.
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Documentul ofera o viziune holistica asupra structurii si folosintei teritoriului judetului
Hunedoara.

Strategia de dezvoltare spatiala a judetului cuprinde un set de obiective strategice generale
care vizeaza dezvoltarea judetului in plan territorial pe termen lung, respectiv pana in anul
2025. Setul de obiective generale este Incadrat intr-un obiectiv fundamental - dezvoltarea
armonioasd a teritoriului judetean prin optimizarea folosirii resurselor existente, prin
maximizarea valorificdrii sanselor pentru dezvoltarea economicd, social si ecologicd durabild
pentru cresterea calitdtii vietii locuitorilor. Aceasta contine un program de masuri intocmit
sub forma unui set de propuneri de dezvoltare structurate pe domeniile fintd ale
amenajarii teritoriului: structura teritoriului, structura socio-demografica, structura
activitatilor economice, contextual suprateritorial, avand etape de realizare si propuneri de
responsabilitati. Masurile sunt subsumate obiectivelor specifice amenajarii teritoriului, au
dimensiune spatiala si caracter director, din acestea decurgand implicatii cu caracter
economic, social si de protectie a mediului.

Reducerea emisiilor de noxe provenite din traficul rutier este unul dintre obiectivele
specifice ale PATJ. Pentru atingerea acestuia se propune restrictionarea accesului cu
autoturismul in anumite zone aglomerate din municipiile cu densitate mare de locuire,
inclusiv Petrosani.

Alte actiuni propuse in concordanta cu principiile mobilitatii durabile sunt:

— derularea unui proiect pilot pentru inlocuirea mijloacelor de transport uzate moral si
fizic in zona Valea Jiului;

—> constientizarea populatiei pentru reducerea transportului individual si incurajarea
transportului in comun;

—> crearea pistelor pentru biciclete.

1.2.3.3. Planul de Dezvoltare Regionald 2014-2020 al Regiunii Vest

Planul de Dezvoltare Regionala pentru perioada 2014 - 2020 reprezinta viziunea Regiunii
Vest privind dezvoltarea regionald si baza strategica pentru fundamentarea programelor
de finantare din fonduri externe/ comunitare, nationale, regionale si/ sau locale. Din cauza
disparitatilor existente Intre mediul urban si cel rural, precum si intre cele patru judetene
ale regiunii, exista probleme de coeziune economica si sociald, regiunea fiind neomogena.
Baza Strategiei pentru Dezvoltare Regionald a Regiunii Vest pentru perioada 2014-2020 e
reprezentata de informatiile cuprinse in analiza socio-economica si analiza SWOT.

Obiectivul general la nivel regional consti in orientarea interventiilor pe nevoile
locuitorilor sdi, astfel incat sa se atingd nivelul de calitate a vietii din regiunile puternice,
non-capitale ale Europei Centrale. Pentru a indeplini acest obiectiv general, Regiunea Vest
isi propune sa devina o regiune productiva, dinamica, conectata la nou, coeziva si agreabila,
care are ca obiective specifice:
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Accentuarea rolului cercetarii si inovarii;

Concentrarea mai clara asupra IMM-urilor si investitiilor directe;

_)

_)

— Imbundtdtirea nivelului productivitatii;

—> Cresterea conectivitatii si mobilitatii in / si din regiune;

—» Identificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;
_)

Imbundtdtirea indicatorilor de participare in special in invdtamdntul secundar
superior si in fnvatamdntul tertiar;

Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;

Combaterea sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;

VR 2R/

Diminuarea disparitatilor de dezvoltare;

Imbundtdtirea capacitdtii regionale de “dezvoltare”,

\2

Astfel, prioritatile de dezvoltare regionala identificate sunt:

—> Cresterea competitivitdtii regionale prin promovarea inovarii si specializarii
inteligente;

— Dezvoltarea unei economii dinamice bazatd pe cresterea productivitatii si
antreprenoriat;

— Imbundtdtirea accesibilitatii si mobilitdtii intr-o regiune conectatd intern si
international;

— Dezvoltarea capitalului uman si cresterea calitdatii in sectoarele educatie, sandtate si
servicii sociale;

—> Promovarea cresterii sustenabile prin sprijinirea tranzitiei cdtre o economie verde in
vederea adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

—» Valorificarea specificului local al comunitatilor urbane si rurale;

— Dezvoltarea durabild a turismului;

—» Intdrirea capacitdtii administrative regionale.

Planului de Dezvoltare Regionala 2014-2020 al Regiunii Vest stabileste o serie de axe
prioritare, printre care si Incurajarea dezvoltirii particularitdtilor specifice comunitdtilor
urbane si rurale. In cadrul acestei axe se regiseste si Obiectivul tematic 7 - Promovarea
sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurii de
transport care raspunde la disfunctionalitatea identificata referitoare la izolarea Vaii Jiului,
cauzata de conectivitatea redusa fata de regiunile Inconjurdtoare si de barierele naturale
(relief muntos) pe care drumurile trebuie sa le traverseze pentru a asigura accesul.

1.2.3.4. Planul de Dezvoltare Regionald al Judetului Hunedoara 2014-2020

Planul judetean hunedorean de acfiuni proiecte prevede pentru perioada 2014-2020 o
serie de obiective specifice printre care si pe urmatorul: "Hunedoeara conectatd: Hunedoara,
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judet cu o accesibilitate internd ridicatd, completatd de o bund racordare la principalele
coridoare de transport european. In cadrul domeniului prioritar "Incurajarea modalitdtilor
de deplasare cu emisii scdzute” sunt prevazute doua directii de actiune majore:

— Modernizarea sistemului de transport public judetean In vederea cresterii eficientei si
atractivitdtii acestuia;

— Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete cu rol de sustinere a navetismului si a
cicloturismului,

Unul dintre proiectele de importanta majora cuprins in cadrul primei directii de actiune
este "Green Line - linie de transport in comun ecologic pe Valea Jiului”, proiect care va fi
tratat si prioritizat corespunzator in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbana
Durabila pentru municipiile si orasele din Valea Jiului, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5. Documente strategice sectoriale — nivel local.

An U.A.T. Document

2011 Plan urbanistic general al Municipiului Vulcan

2015 Strategia de Dezvoltare a Municipiului Vulcan 2014 - 2020

2016 Vulcan Strategia de Eficientd Energeticd a Municipiului Vulcan 2016 - 2022
Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

2016 L ; o s ’
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

2014 Planul de dezvoltare locala a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

2016 Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani

Petrosani

Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

2016 . ; oY . . ’
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

1997 Plan urbanistic general al Orasului Petrila

2016 Planul de Actiune pentru Energie Durabild la nivelul Orasului Petrila

2016 Petrila Planul Strategic de Dezvoltare Socio-Economicd a Orasului Petrila

Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

2016 Administrativ-Teritoriale - Orasul Petrila
2003 Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa
2016 Aninoasa | planyl de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa
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An U.A.T. Document
1994 Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni
2016 Lupeni Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Lupeni
2000 Plan urbanistic general al Orasului Uricani
2015 Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Uricani 2015-2020
2015 Uricani Strategia pentru imbundtdtirea eficientei energetice a Orasului Uricani
2016 Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor

Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani

Modul in care PMUD a fost corelat cu aceste documente strategice este prezentat mai jos.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Plan urbanistic general al Municipiului Vulcan

Planul urbanistic general al Municipiului Vulcan reprezinta documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede

propuneri si reglementari privind zona cailor de comunicatii si transport, printre acestea

regasindu-se:

Imbundtdtirea si modernizarea infrastructurii rutiere stradale;

Amenajarea intersectiilor, cu respectarea conditiilor de sigurantd privind vizibilitatea;
Realizarea de semnalizari adecvate;

Realizarea de plantatii de aliniament;

Amenajarea corespunzdtoare a traversdrilor pietonale;

Realizarea de locuri de parcare pe domeniul public;

Realizarea de parcdri colective;

Interzicerea construirii de garaje independente;

Reglementarea stationdrii autovehiculelor pentru diferite activitdfi, astfel incdt sd nu
stdnjeneascd circulatia publicd;

Asigurarea facilitdtilor necesare accesului carosabil si pietonal, parcdrilor etc., inclusiv
pentru persoane cu dificultati de deplasare (rampe, platforme mobile etc.);

Plantarea de benzi de protectie vegetale de-a lungul drumurilor nationale, judetene si
comunale.
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Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Vulcan
si sprijina atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat In
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.2. Strategia de Dezvoltare a Municipiului Vulcan 2014 - 2020

Municipiul Vulcan isi propune ca pana in anul 2020 sa valorifice potentialul turistic si
industrial, asigurdnd locuitorilor sdi un nivel ridicat de calitate a vietii si acoperind nevoia
locurilor de munca la nivel local.

Pentru sectorul transporturi, Strategia de Dezvoltare prevede un set de propuneri care au
ca scop valorificarea potentialului local si zonal. Principalele obiective propuse, in deplin
acord si cu cele specifice Planului de Mobilitate Urbana Durabil3, sunt urmatoarele:

— Modernizarea integrald a retelei stradale;

— Reabilitarea capitald a podului rutier peste Jiul de Vest - zona stadionului Paroseni;

— Reabilitarea drumului Dealul Babii — zona Crividia;

— Reabilitarea Drumului Judetean 664;

—» Reabilitarea si modernizarea Drumului Judefean 666 —Dealu Babii - Merisor.
Strategia identificd necesitatea de a satisface nevoia de mobilitate a persoanelor in Valea
Jiului (intre Municipiile Petrosani si Uricani) si propune implementarea proiectului "Linia
verde de troleibuz Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani, Green Line Valea fiului - Vest”,

avand ca obiect dezvoltarea unui sistem de transport public eficient si ecologic, care sa
sustind accesibilitatea fortei de munca in Valea Jiului.

1.3.3. Strategia de Eficienta Energetica a Municipiului Vulcan 2016 - 2022

Acest document strategic propune ca atingerea obiectivelor de mediu si reducerea
emisiilor de carbon sa se realizeaza prin intermediul urmatoarelor patru obiective
tematice:

— Obiectivul tematic 1: sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de
dioxid de carbon in toate sectoarele;

—» Obiectivul tematic 2: promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenire si
gestionarea riscurilor;

—> Obiectivul tematic 3: protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a
resurselor;
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—> Obiectivul tematic 4: promovarea unor sisteme de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurii majore.

Pentru sectorul transporturilor, Strategia de Eficienta Energetica a Municipiului Vulcan
prevede urmatorul set de masuri, care sunt sustinute si in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila:

® qchizitionarea de mijloace de transport noi cu consumuri reduse;

= realizarea unui sistem de transport fn comun intrajudetean;

= reabilitarea retelelor de strdzi si drumuri urbane care sd contribuie la fluidizarea
traficului;

® realizarea de parcdri in zone centrale si in cartiere conform precizdrilor din PUG;

= extinderea pistelor de biciclete in conformitate cu precizarile din PUG.

1.3.4. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Vulcan

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilitatii, in perioada 2016-2019:

— Reabilitarea drumului Dealu Babii — zona Crividia;

—> Reabilitarea Drumului Judetean 664;

—> Reabilitarea si modernizarea Drumului Judetean 666 — Dealu Babii — Merisor;

—> Linia verde de troleibuz Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani.

Entitatile implicate in realizarea acestor obiective sunt Consiliul Judetean Hunedoara si
Unitatea Administrativ Teritoriala Municipiul Vulcan.

1.3.5. Planul de dezvoltare locala a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planul de dezvoltare locald a Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020 stabileste
viziunea de dezvoltare in intervalul de timp considerat. Astfel, la orizontul anului 2020
Municipiul Petrosani va deveni “un oras deschis pentru o dezvoltare durabild din interior
cdtre exterior, prin comunitdti puternice, economie insandatositd profilata pe potentialul local
si mediu natural restaurat”,

Documentul propune 8 directii strategice de dezvoltare, dintre care una se refera la
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de baza, avand printre obiective:

— Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport;

— Plan de mobilitate urband durabild.
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Pentru indeplinirea primului obiectiv mentionat, au fost prevazute mai multe activitati,
printre care:

= reabilitarea DN 66 (intre km 126+000 m si km 131+000 m);

= reabilitarea de infrastructurd rutierd in cartierele municipiului (strazi, alei, trotuare);
m  reabilitare de drumuri comunale;

= amenajare de infrastructurd dedicata circulatiei pietonale.

Pentru indeplinirea celui de-al doilea obiectiv mentionat, au fost prevazute activitati
specifice proiectelor de mobilitate urbana durabila, dintre care sunt de mentionat:

® [mbundtdtirea accesibilitatii Municipiului Petrosani;

= fncurajarea utilizdarii bicicletei ca mijloc de transport ecologic, prin amenajarea de
infrastructurd specificd;

® [ncurajarea mobilitatii pietonale prin amenajarea unor trasee;

® amenajarea de parcdri de resedintad in cartiere.

Reabilitarea Drumului National 66 este cuprinsa in Scenariul "A face minim" al planului de
mobilitate urbana durabil3, iar celelalte sunt cuprinse in portofoliul de proiecte propuse.

1.3.6. Plan urbanistic general al Municipiului Petrosani pe perioada 2014-2020

Planul urbanistic general al Municipiului Petrosani reprezinta documentul de
planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document se
afla in faza de avizare si contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales in cea specificd modului rutier. Propunerile planului de
mobilitate se Incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Petrosani si sprijina atingerea
unor prioritati asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere
urmatoarele mdsuri propuse in sectiunea "Propuneri de organizare urbanisticd”, sub-
sectiunea "Organizarea circulatiilor” ale PUG al Municipiului Petrosani:

® Realizarea unei noi artere rutiere, cu rol de centurd ocolitoare, pe partea vesticd a
municipiului, pe malul stdng al R4ului Jiu, cu scopul relocdrii traseelor de tranzit si
traficului greu care afecteazd actualmente zone cu densitate ridicata de locuire;

= Modernizarea drumurilor existente;

" Amenajarea de infrastructuri dedicate circulatiei bicicletelor;

= Amenajarea unor trasee pentru circulatia pietonilor;

= Completarea traseelor actuale de transport public cu unele noi;

® Modernizarea si extinderea Gdrii Petrosani pe amplasament propriu.

Planul de mobilitate a luat In considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
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important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in
perioada de implementare a PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.7. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Petrosani

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni In domeniul transportului si
mobilitatii:
— Amenajare sens giratoriu intersectie DN 66 cu strada Dealului din municipiul
Petrosani, judeful Hunedoara;
— Modernizare strdzi in municipiul Petrosani - strdzile Egalitdtii si Impdratul Traian;
—» Modernizare strdzi in municipiul Petrosani — strazile Grivita Rosie, Radu Sapcd, Micu
Klein, Gheorghe Doja;

—> Reabilitare strada 1 Decembrie 1918 din municipiul Petrosani, intre km 128+390 - kin
130+290 (DN66), in lungime de 1900 m;

Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Municipiul Petrosani, Directia Administrarea Domeniului Public si Privat Petrosani.

1.3.8. Plan urbanistic general al Orasului Petrila

Planul urbanistic general al Orasului Petrila reprezinta documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmatoarele propuneri In domeniul transportului si mobilitatii:

= [ntocmirea de studii de circulatie si trafic rutier;

= Dezvoltarea transportului in comun, in special cdtre localititile apartindtoare;

= Modernizarea drumului de legdturda cu localitatea Jiet;
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Petrila si
sprijind atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De

asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.9. Planul de Actiune pentru Energie Durabila la nivelul Orasului Petrila

Planul de Actiune pentru Energie Durabila (PAED) al Orasului Petrila reprezintd un
document strategic prin care se asuma procesul de Iimbunatatire a eficienfei energetice pe
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teritoriul orasului, in vederea atingerii si depagirii {intelor propuse de Uniunea Europeana
pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. Strategia energetica la nivel european
si national se bazeaza pe urmatoarele trei obiective fundamentale:

(i). Siguranta energeticd;

(ii). Dezvoltarea durabild;

(iii). Competitivitatea.

In domeniul transporturilor PAED prevede luarea urmitoarele masuri:
— Reducerea consumului de energie prin infiintarea unui sistem de transport public
local;
— Pregdtirea unui plan de mobilitate urband pentru eficientizarea traficului rutier si
dezvoltarea unor trasee pentru incurajarea mobilitatii urbane prin folosirea altor
mijloace nepoluante de transport decdt autovehiculele (piste pentru biciclete).

Pentru sectorul transporturi, documentul prevede masuri aflate in deplina concordanta cu
cele propuse In PMUD, astfel: achizitionarea de mijloace de transport noi cu consumuri
reduse, realizarea unui sistem de transport in comun intrajudetean, reabilitdri ale retelelor
de strazi si drumuri urbane care sd contribuie la fluidizarea traficului, realizarea de parcdri
fn zone centrale si in cartiere, realizarea de piste de biciclete.

1.3.10. Planul Strategic de Dezvoltare Socio-Economica a Orasului Petrila

Elaborarea Planului Strategic de Dezvoltare Socio-Economica s-a realizat pentru a satisface
necesitatile cetatenilor si pentru solutionarea problemelor care le afecteaza viata.
Obiectivele specifice propuese in domeniul transporturilor sunt:

= Reabilitarea si semnalizarea strazilor;

® Realizarea Drumului 709K Petrila - Lunca Florii - Auselu - jud. Alba;
m Realizarea drumului de centurd;

" Modernizarea drumului Cimpa -Voievodul;

= Amenajarea unhor spatii de parcare.

1.3.11. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Petrila

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si acfiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilitatii, in perioada 2017-2019:

— Amenajarea falezei de pe malul Jiului si a pistelor de biciclete;

— Realizarea drumului de centurd.
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Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Orasul Petrila.

1.3.12. Plan urbanistic general al Orasului Aninoasa

Planul urbanistic general al Orasului Aninoasa reprezinta documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Acest document prevede
urmatoarele propuneri in domeniul transportului si mobilitatii:

= (Consolidarea podului peste Jiul de Vest, pe D], legdtura Iscroni - Aninoasa;

= (Consolidare poduri, pasaje.
Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Aninoasa si
sprijind atingerea unor priorititi asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De

asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibila in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 202 3.

1.3.13. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Aninoasa

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilitatii, in perioada 2017-2018:

—> Construirea de piste pentru biciclisti;

— Modernizarea traseelor pietonale existente si construirea de noi trasee pietonale;

—> Modernizarea statiilor de transport in comun existente si construirea unor noi statii;

—> Reabilitare trotuare si scuaruri, montarea de mijloace de semnalizare rutiera si de
informare, realizare sistem de supraveghere video;

—> Construirea de piste pentru biciclisti in intravilanul localitatii traversat de D]666B.
Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Orasul Aninoasa.

1.3.14. Plan urbanistic general al Municipiului Lupeni

Planul urbanistic general al Municipiului Lupeni reprezinta documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD. Principala propunere a acestui
document in domeniul transportului si mobilitatii este:
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= Modernizarea drumurilor si strazilor.
Propunerile planului de mobilitate se Incadreaza in prevederile PUG al Municipiului Lupeni
si sprijind atingerea unor prioritdti asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat in
considerare propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de
mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica panain anul 2023.

1.3.15. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Municipiul Lupeni

Planul de actiune prevede urmatoarele obiective si actiuni la nivel judetean, in domeniul
transportului si mobilitatii, in perioada 2017-2018:

— Modernizarea drumurilor din Municipiul Lupeni;

— Modernizarea strazilor si trotuarelor din municipiul Lupeni;

— Modernizarea strazii de acces in cartierul Stefan;

— Modernizarea strazii Calea Brdii.

Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Unitatea Administrativ Teritoriala
Orasul Municipiul Lupeni.

1.3.16. Plan urbanistic general al Orasului Uricani

Planul urbanistic general al Orasului Uricani reprezinta documentul de planificare
spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Uricani si
sprijind atingerea unor prioritati asumate prin acesta. Planul de mobilitate a luat In
considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor
de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol strategic. De
asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in perioada de implementare a
PMUD, adica pana in anul 2023.

1.3.17. Strategia de dezvoltare durabila a orasului Uricani 2015-2020

Strategia stabileste obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si
realist, la un nou model de dezvoltare propriu Uniunii Europene si larg impartasit pe plan
mondial - cel al dezvoltdrii durabile, orientat spre imbunatdtirea continuda a vietii
oamenilor si a relatiilor dintre ei in armonie cu mediul natural.
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Analiza SWOT are o mare importan{a in procesul de stabilire a directiilor de dezvoltare a
comunitatii, permifand o mai buna gestionare a resurselor si relatiilor de
intercondifionare. Punctele slabe identificate in domeniul infrastructurii de transport sunt:

— Starea avansatd de degradare a drumurilor vicinale atdt in orag, cdt si din localitdtile
componente Valea de Brazi si Cdmpu Iui Neag;
—> Existenta unor infrastructuri de transport insuficient exploatate.

Planul de actiune al strategiei prevede in domeniul de interventie "Dezvoltarea
infrastructurii” urmatoarele proiecte legate de transporturi si mobilitate:

= (Continuarea lucrdrilor la drumul DN66A Cdmpu Iui Neag - Bdile Herculane;

= Reabilitarea drumurilor vicinale in orasul Uricani si localitdtile componente Valea de
Brazi si Cdmpu lui Neag si realizarea de poduri, podete si punti acolo unde este necesar;

® Reabilitare drum D] 672C Valea de Pesti/Runcu;
" Realizarea de alei pietonale, piste pentru biciclisti, amenajarea de spatii verzi;

= Amenajarea unor spatii de parcare pe raza localitdtii.

1.3.18. Strategia pentru imbunadtatirea eficientei energetice a Orasului Uricani

Masurile care sunt vizate de citre Strategia pentru imbunatatirea eficientei energetice la
nivelul orasului Uricani sunt urmatoarele:

= [mbundtdtirea eficientei energetice;

® Reducerea impactului negativ al sectorului energetic (sectorul minier) asupra mediului
fnconjurdtor, inclusiv valorificarea terenurilor degradate ca urmare a activitdtii miniere;

= [tilizarea rationald si eficientd a resurselor energetice primare;

= Masuri pentru prevenirea riscurilor si adaptare la schimbdrile climatice;

® Mdsuri pentru prevenirea impactului socio-economic negativ al restructurdrii sectorului
minier ca urmare a obiectivelor asumate de Romdnia;
= Mdsuri pentru capacitatea administratiei publice locale pentru un management
energetic eficient;
= Masuri de informare si constientizarea opiniei publice pe temetici de mediu, adaptarea la
schimbdrile climatice si eficienta energeticd.
Strategia sustine promovarea sistemelor de transport sustenabile si eliminarea blocajelor
din cadrul infrastructurilor refelelor majore.

1.3.19. Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor
Administrativ-Teritoriale - Orasul Uricani
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Planul de actiune prevede urmatorul obiectiv la nivel judetean, in domeniul transportului si
mobilitatii, in perioada 2016-2018:

— Modernizare drumuri vicinale pe raza Orasului Uricani.

Entitatea implicata in realizarea acestor obiective este Ministerul Dezvoltarii Regionale
prin Programul National de Dezvoltare Locala.

Documentele de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD sunt
Planurile Urbanistice Generale ale celor sase Municipii si Orase. Asa cum s-a aratat
mai sus, Planurile Urbanistice Generale contin printre altele si propuneri de investitii in
infrastructura de transport a oraselor, mai ales in cea specificd modului rutier.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG ale Municipiilor si
oraselor si sprijina atingerea unor prioritati asumate prin acestea. Planul de mobilitate a
luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la rezolvarea
disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un important rol
strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild ih perioada de
implementare a PMUD, adicd pana in anul 2023.

In Tabelul 1.6 se prezinti modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG-urile
municipiilor si oraselor din Valea Jiului in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PUG - PMUD ale municipiilor si oraselor din Valea Jiului.

Propuneri / Proiecte / Proiect / Masurd de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
Masuri cuprinse in PUG sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care
circula transport public
1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 2

imbunété’;irea si 1.4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara

modernizarea infrastructurii | transport public - Pachet 3

rutiere stradale in Municipiul | 1.5. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fira

Vulcan transport public - Pachet 4
1.6. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 5
1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 6
1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 7

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

Realizarea unei noi artere
rutiere, cu rol de centura
ocolitoare, pe partea vesticd a
municipiului Petrosani, pe
malul stdng al Raului Jiu, cu
scopul relocdrii traseelor de
tranzit si traficului greu care
afecteaza actualmente zone cu
densitate ridicata de locuire

Modernizarea drumurilor
existente in Municipiul
Petrosani

Modernizarea drumurilor si
strazilor in Municipiul Lupeni

Modernizarea si extinderea
Garii Petrosani pe
amplasament propriu

Completarea traseelor actuale
de transport public cu unele
noi in Municipiul Petrosani

Intocmirea de studii de
circulatie si trafic rutier in
Orasul Petrila

Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG

1.12./3.3. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest

1.9. Reabilitare / modernizare strdzi in Municipiul Petrosani, pe
care circula transport public - Pachet 1

1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe
care circula transport public - Pachet 2

1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara
transport public

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care
circula transport public

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

Proiect considerat in Scenariul "A face minim": Reabilitare Statia
CF Petrosani

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de caldtori - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

2.3. Achizitie autobuze electrice
2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.3. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic -
depou

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de intoarcere

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

Dezvoltarea transportului in
comun in Orasul Petrila, in
special cdtre localitatile
apartinatoare

Amenajarea intersectiilor, cu
respectarea conditiilor de
siguranta privind vizibilitatea
in Municipiul Vulcan

Realizarea de semnalizari
adecvate In Municipiul Vulcan

Realizarea de locuri de
parcare pe domeniul public in
Municipiul Vulcan

Realizarea de parcari colective
in Municipiul Vulcan

Interzicerea construirii de
garaje independente in
Municipiul Vulcan

Reglementarea stationarii
autovehiculelor pentru
diferite activitati, astfel incit
sa nu stanjeneasca circulatia
publica in Municipiul Vulcan

Amenajarea corespunzatoare
a traversdrilor pietonale in
Municipiul Vulcan

Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu
mijloace ecologice

2.2. Amenajarea de statii de cdlatori - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

2.3. Achizitie autobuze electrice
2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.5. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic -
depou

2.6. / 7.1. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public
ecologic - statii de capat

2.7. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic -
statii/ puncte de intoarcere

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public

2.9. /7.2, Dezvoltare terminal de transport public urban/
judetean/ interjudetean

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in
Municipiul Vulcan

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in
Municipiul Vulcan

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul
Vulcan

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul
Vulcan

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul
Vulcan

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice

4.5. / 6.1. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementdri de tip zona
rezidentiald) Tn Municipiul Vulcan
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Propuneri / Proiecte /
Masuri cuprinse in PUG

Asigurarea facilitatilor
necesare accesului carosabil si
pietonal, parcdrilor etc.,
inclusiv pentru persoane cu
dificultati de deplasare
(rampe, platforme mobile
etc.) Tn Municipiul Vulcan

Amenajarea de infrastructuri
dedicate circulatiei
bicicletelor in Municipiul
Petrosani

Amenajarea unor trasee
pentru circulatia pietonilor in
Municipiul Petrosani

Proiect / Masura de interventie similar(a) propus(a) in PMUD
sau care sustine propunerea / proiectul / masura PUG

3.4. Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul
Vulcan

4.5. / 6.1. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zond
rezidentiald) in Municipiul Vulcan

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
intre localitatile din arealul de studiu: Petrila - Petrosani -
Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani (Campul lui Neag)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Petrosani

4.3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

4.4. Amenajarea de traversari pietonale peste calea feratad in
Municipiul Petrosani

4.6. / 6.2. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni
("shared space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rezidentiald) in Municipiul Petrosani

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Asa cum s-a precizat, la elaborarea PMUD pentru municipiile si orasele din Valea Jiului s-a
tinut seama de prevederile de dezvoltare economicd, sociala si de cadru natural care apar
in documentele de planificare valabile la nivelul arealului de studiu:

—>» Planurile urbanistice generale ale Municipiului Vulcan, Municipiului Petrosani,
Orasului Petrila, Orasului Aninoasa, Municipiului Lupeni, Orasului Uricani;

—> Planul de actiuni al Judetului Hunedoara - Obiective ale Unitatilor Administrativ-
Teritoriale Vulcan, Petrosani, Petrila, Aninoasa, Lupeni, Uricani;

—> Strategiile / planurile de dezvoltare locald ale Municipiului Vulcan, Municipiului
Petrosani, Orasului Petrila, Orasului Uricani;

—> Strategiile / planurile de eficientd energetica ale Municipiului Vulcan, Orasului Petrila,

Orasului Uricani;

—>» Strategia de dezvoltare durabild a Orasului Uricani

In cadrul documentelor mentionate se identifica nevoile de dezvoltare socio-economice si
directiile strategice de dezvoltare, respectiv obiectivele specifice, care vor determina
imbunatatirea sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea si alocarea resurselor
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financiare, sprijinirea mediului economic si turistic, dezvoltarea resurselor umane, in
vederea transformarii Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului In asezari urbane definite
prin calitatea vietii, spatii comunitare capabil sa asigure locuitorilor un loc placut in care sa
isi doreasca sa locuiasca, sa lucreze si sa isi petreaca timpul liber.

Viziunile de dezvoltare ale Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului in urmatorii ani
urmaresc urmatoarele obiective strategice:

Dezvoltare economica;

Dezvoltarea infrastructurii;
Dezvoltarea serviciilor publice;
Protectia mediului;

5. Cresterea capacitdtii administrative.

B

Toate aceste obiective strategice propuse pentru dezvoltarea localitatilor sunt in deplin
acord cu obiectivele fundamentale ale Planului de Mobilitate Urbana Durabilda intocmit:
Accesibilitate, Dezvoltare economica, Sigurantd, Protejarea Mediului si Calitatea
vietii. Prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila sunt armonizate cu aceste
obiective operationale din strategiile/planurile de dezvoltare. Toate documentele sustin
dezvoltarea economica, sociald si de mediu prin identificarea si propunerea de masuri si
actiuni de interventie care vor conduce la dezvoltarea integrata si durabila a asezarilor
urbane din Valea Jiului.

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD

pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si internaional, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiile si orasele din Valea Jiuliui este structurat in
3 parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:
= Etapal, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
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(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdatii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmirind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situajiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitand astfel
evidentierea disfuncfionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapa all-a, care cuprinde doua capitole:

(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contribuiia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitafi durabile se constituie sub forma unui Plan de acfiune.

= Etapaalll-a, care cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabila

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.
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Analiza situatiei existente

L]
1 - -
Dezvoltarea, calibrarea si
Cadrul strategic 5i normativ ' validarea modelului de transport
0 n

[
l Documente de planificare locala Evaluarea impactului

i mobilitatii - situatia actuala

OBIECTIVE

7 EQ

Directii de actiune) 0 Elabor_a!rea si testare_a
: scenariilor de evolutie

|
-
MASURI[QL
Evaluarea si monitorizarea
implementarii PMUD

Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD
pentru Municipiile si Orasele din Valea jiului.

Cadrul de prioritizare

_ 100 [Planul de ac;iune]
Partea a lla

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului este
conceput pentru perioada 2017-2023, interval care include perioadele de valabilitate ale
altor documente de planificare la nivel local, national si european, dar si perioada de
programare stabilita de Comisia Europeana.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza reducerea
cu 12,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in arealul studiat (UAT Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani), tendinta de variatie similara cu cea
inregistrata la nivel national (-2,3%) si judetean (-9,7%).

Variatia numaruluide locuitori, 2002-2016
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 - 2016,
zonele urbane din Jud. Hunedoara. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul zonelor urbane din Judetul Hunedoara valorile extreme sunt date de reducerea
cu 3,0% a populatiei cu domiciliul in Orasul Geoagiu, respectiv cu 14,6% a populatiei cu
domiciliul in Municipiul Lupeni. Sporul natural negativ, emigrarea, relocarea rezidentiala in
zonele urbane in care sunt disponibile locuri de munca reprezinta principalele cauze ale
reducerii numarului de locuitori din teritoriul de analiza.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2016, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, UAT Valea Jiului.

. Numar de Anul de
Localitatea S s Sursa
locuitori referinta
25.130 2016 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
. Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Orasul Petrila 24,723 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statistici,Recensaméantul
22.692 2011 populatiei si locuintelor
43.219 2016 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
Municipiul Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Petrosani 37.160 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statisticd,Recensamantul
42.378 2011 populatiei si locuintelor
4.753 2016 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
. Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Orasul Aninoasa 4.360 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statisticd,Recensamantul
4.624 2011 populatiei si locuintelor
28.952 2016 Institutul National de Statistici, TEMPO On-line
Municipiul Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Vulcan 24.160 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statistica,Recensaméntul
28.510 2011 populatiei si locuintelor
27.186 2016 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
Municipiul Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Lupeni 23.390 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statisticd,Recensdmantul
26.571 2011 populatiei si locuintelor
9.851 2016 Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line
L Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Oragul Uricani 8.972 2016 Administrarea Bazelor de Date, MAI
Institutul National de Statisticd,Recensamantul
9.626 2011 populatiei si locuintelor
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In ce priveste structura populatiei din teritoriul de analizi (cele 6 orase din Valea Jiului), in
figura 2.2 este prezentata distribufia pe clase de varsta (18 categorii) a numarului total de
locuitori pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2016. Valorile corespund datelor
determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul

"Populatia dupd domiciliu”.

2016 Anul
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Figura 2.2. Distributia populatiel pe grupe de varsta in intervalul 2002 - 2016, Valea Jiului

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-

a lungul perioadei analizate este realizata in figura 2.3.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2002-2016.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Reprezentarea din figura de mai sus releva scaderea semnificativa (cu 34%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsa Intre 0 si 14 ani, concomitent cu majorarea
procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 45%), aspect care reflecta
fenomenul de imbitranire demografica. In general, aceste persoane sunt caracterizate de
mobilitate redusd, necesitand facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de
transport. Valorile aceluiasi indicator specifice fiecarei unitati administiv teritoriale incluse
in arealul de studiu sunt centralizate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2. Variatia ponderii populatie pe grupe de vadrstd, 2002-2016, UAT Valea Jiului.

Gr}l pavde Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul

varsta/ . . . . .

. Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani

Localitatea

0-14 ani -36% -29% -38% -36% -36% -39%
15-24 ani -10% -25% -2% -15% -20% -14%
25-64 ani 13% 9% 14% 11% 14% 19%
peste 65 ani 32% 49% 22% 68% 37% 47%

Aspecte ingrijoratoare

Aspecte pozitive

Numarul de locuitori Inregistrat in anul 2016 in fiecare din principalele grupe de varsta
prezentate mai sus este prezentat in tabelul 2.3.

Tabelul 2.3. Numdrul de locuitori pe grupe de vdrstd, 2016, UAT Valea Jiului.

Gr}l pavde Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul

varsta,/ : ; . . ST

. Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani
Localitatea -

0-14 ani 3.542 5.555 698 4010 3.559 1.493
15-24 ani 3.446 4.924 648 3.808 3.344 1475
25-64 ani 15.215 2.6732 2.828 17.781 16.918 6.067

peste 65 ani 2.927 6.008 579 3.353 3.365 816

Ca urmare a solicitarii Consiliului Judetean Hunedoara, Directia pentru Evidenta
Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului
Afacerilor Interne a pus la dispozitie situagia cu numarul total de locuitori cu domiciliul
stabil si flotant In localitatile din arealul de studiu inregistrati la sfarsitul anului 2016.
Datele au fost defalcate la nivel de adresa (strada, numar, bloc). Intrucét la elaborarea
modelului de transport (Capitolul 3), ih etapa de generare a cilatoriilor, este necesara
distributia populatiei pe zone de trafic, In continuare, vor fi luate in calcul valorile furnizate
de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de Date.
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Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.4) s-a facut respectand proportia
definuta de fiecare clasa pentru anul 2016, conform datelor publicate de Institutul National

de Statistica.
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Figura 2.4. Distributia populafiel inregistrate in anul 2016 pe grupe de vdrstd, UAT Valea Jiului.
Sursa datelor: D.EPA.B.D.; INS, TEMPO On-line.
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Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistica, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al UAT din arealul de analiza este de este de 5.551 ha. Prin raportarea
numadrului total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea medie
a populatiei la nivelul anului 2016 este de 2.486 persoane /km?.

Din figura 2.5 se observa ca densitatea de locuire cea mai ridicatd se Intalneste in
Municipiul Petrosani, iar cea mai redusa in Orasul Uricani. La nivelul fiecarei localitati,
valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele de locuinte
colective.
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Figura 2.5. Densitatea populatiei, 2016, UAT Valea Jiului.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Aglomerarile rezidentiale reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
cdlatoriilor, pentru care trebuie sa se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de
transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si facilitatile

pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe
distanta scurta.
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2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activititilor economice implica o generarea de calatorii cu pondere
importanta atit in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate reprezinta 17,9% din totalul
numarului de locuitori, iar valoare manifestatd la nivel judetean este de 22,7% (tabelul
2.4). Valori peste media judeteana se inregistreaza in Municipiile Petrosani si Lupeni. Cea
mai mica pondere a populatiei ocupate din totalul numarului de locuitori este specifica
Orasului Uricani, de aproximativ 6%.

Tabelul 2.4. Ponderea populatiei ocupate, anul 2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala sl:;;l:‘liigi l?&‘;}i‘;j Pondegsz;a;tlzula;iei
Judetul Hunedoara 106.944 470.223 22,7%
Orasul Petrila 3.228 25.130 12,8%
Municipiul Petrosani 11.388 43.219 26,3%

Orasul Aninoasa 691 4.753 14,5%
Municipiul Vulcan 3.978 28.952 13,7%
Municipiul Lupeni 4.966 27.186 18,3%

Orasul Uricani 580 9.851 5,9%

In anul 2016, din totalul celor 3.333 angajatori, 1.221 nu au avut salariati, iar 2.039 au avut
intre 1 si 50 salariati activi, concentrand 61% din numarul total de locuri de munca
ocupate (tabelul 2.5). Cu exceptia serviciilor oferite de institutii publice (activitati de
asistentd spitaliceascd, invatamant), principalii angajatori activeaza in industrie, fiind
prezente ramurile industriei miniere (extractia carbunelui superior), a industriei textile
(fabricarea de articole confectionate din textile) si a celei de componente pentru
autovehicule (fabricarea altor piese si accesorii pentru autovehicule si pentru motoare de
autovehicule).

Tabelul 2.5. Principalii angajatori, anul 2016. Sursa datelor: ITM Hunedoara.

. . Principalul Forma de R
Sl Sncaiatl obiect de activitate proprietate Salal_'la}p
activi
SOCIETATEA COMPLEXUL
Lupeni ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extra(;’;ia carbunelui Stat 1077
PETROSANI SUCURSALA superior

EXPLOATAREA MINIERA LUPENI
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. . Principalul Forma de Numar
ez [Hmiis Lnaaiatey obiect de activitate proprietate Salal_'l?p
activi
. SPITALUL DE URGENTA Activitati de asistenta
Petrosani | prrRoSANI spitaliceasca Stat 857
SOCIETATEA COMPLEXUL
Petrosani ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extractia carbunelui Stat 350
i PETROSANI SUCURSALA superior
EXPLOATAREA MINIERA LIVEZENI
SOCIETATEA COMPLEXUL
Petrila ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extractia carbunelui Stat 736
SUCURSALA EXPLOATAREA superior
MINIERA LONEA
SOCIETATEA COMPLEXUL
Vulean ENERGETIC HUNEDOARA S.A. Extrac_jcia carbunelui Stat 676
PETROSANI - SUCURSALA superior

EXPLOATAREA MINIERA VULCAN
Captarea, tratarea si

Petrosani = APA SERV VALEA JIULUI i ! ; Stat 510
distributia apei
Fabricarea de articole
_ CONFEZIONI ANDREA ROMAN[A | confectionate din textile .
Lupeni SRL (cu exceptia Privati 449
T fmbracamintei si lenjeriei
de corp)
Vulcan SUCURSALA MINA PAROSENI Extractia carbunelui Stat 434
superior
SOCIETATEA COMPLEXUL
Vulcan ENERGETIC HUNEDOARA SA. - Productia de energie Stat 354
SUCURSALA ELECTROCENTRALE | electrici
PAROSENI
Petrosani | UNIVERSITATEA DIN PETROSANI | |nvafdmantsuperior Stat 317
’ universitar
Uricani | SUCURSALA MINA URICANI Extractia carbunelui Stat 328
superior
Lupeni SPITALUL MUNICIPAL LUPENI Activitati de asistentd Stat 272
spitaliceasca
TRW AUTOMOTIVE SAFETY gg?;g?fleaeﬂig; plese sl
Lupeni SYSTEMS SRL- PUNCT DE LUCRU L pentr Privati 284
LUPENI autovehicule si pentru

motoare de autovehicule

Din analiza datelor prezentate in tabelul de mai sus se observa agajatori cu peste 250
salariati activi sunt prezenti in Municipiul Petrosani (4 unitati, 2534 salariati), Municipiul
Lupeni (4 unitati, 2082 salariati), Municipiul Vulcan (3 unitati, 1464 salariati), Orasul
Petrila (1 unitate, 736 salariati) si Orasul Uricani (1 unitate, 328 salariati).

Din totalul angajatorilor 37% nu au salariati. Frecventa cea mai ridicata de aparitie se
intalneste in randul angajatorilor cu 2-10 salariati activi, situatie in care sunt inregistrate
1.274 cazuri, constituind 38% din numarul total (figura 2.6). Din categoria unitatilor cu
peste 500 de salariati se regasesc numai 6 cazuri.
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Figura 2.6. Distributia Unitdtilor economice dupd numdrul de salariati.

Sursa datelor: ITM Hunedoara.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiata dimanica numarului de salariati la nivel
judetean si local In ultimii 15 ani {figurile 2.7 si 2.8). Rezultatele indica o scadere a ponderii
numarului de salariati din arealul de studiu din totalul celor inregistrati la nivel judetean,
de la 30% In anul 2002, la 23% in anul 2016, ceea ce se traduce prin scaderea atractivitatii
mediului urban analizat.
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Figura 2.7. Variatia numdrulul de salariati - Judeful Hunedoara, perioada 2002-2016; 2017-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Prognozd (CNP).
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Figura 2.8. Variatia numdrului de salariati — Valea Jiului, perioada 2002-2016; 2017-2023.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 15 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judetul Hunedoara, a fost
estimat numarul anual de salariati din zonele urbane analizate, in perioada 2017-2023. Se
observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 31% a numarului de salariati
din orasele amplasate in Valea Jiului, in anul 2023 comparativ cu valoarea inregistrata in
anul 2016.

Conform Institutului National de Statistici?, varstele de munca considerate sunt
urmatoarele:

—> pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;

— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Totodata, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul unititilor administrative-teritoriale analizate, rezultind ca in
perioada analizatd 2010-2016 (cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a
manifestat o tendintd generald descrescitoare a numarului de persoane incadrate in
aceasta categorie (figura 2.9).

1 Comisia Nationald de Prognoza, Proiectia principalilor indicatori economico — sociali in PROFIL TERITORIAL
pdnd fin 2020, mai 2017;

2 Forta de munca sau resursa de munca reprezintd acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacititilor fizice si intelectuale care i permit si desfisoare o munca utild Tn una din activititile economie
nationale - sursa INS;
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Figura 2.9. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ce priveste cauzele somajului in zona urbani Valea Jiului, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munc3, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
munca disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial
minim pentru care populatia este dispusa sd munceasca si nivelul ajutoarelor sociale
oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce
beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiza, se vor propune masuri
de Tmbunatatire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Unitatile de Tnvatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

Numarul de prescolari/ elevi/ studenti inmatriculati in anul 2016, in sistemul public de
invatamant din arealul de analiza este centralizat In tabelul 2.6. Municipiul Petrosani se
detaseaza, in unititile de invatamant din aceasta localitate fiind inscrisa 39% din populatia
scolara aferenta teritoriului analizat.

Tabelul 2.6. Numdrul de prescolari/ elevi/ studenti fnmatriculati in anul 2016.

N:;: 3;}1;2332;:3?/ Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
. : Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani
Localitatea
Prescolari 377 844 84 476 492 458
Elevi - invatamant
primar 887 1600 150 1109 939 338
Elevi - invatimant
gimnazial 806 1550 128 1000 938 335
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Numa_r pre;cola_rl/ Orasul Municipiul Orasul Municipiul Municipiul Orasul
elevi/ studenti/ . . . . L
. Petrila Petrosani Aninoasa Vulcan Lupeni Uricani
Localitatea
Elevi - invatamant
liceal 583 2262 0 796 902 202
Elevi - invatimant
profesional 131 270 0 68 111 36
Elevi - invatamant
postliceal 377 654 0 39 49 458
Elevi - invatimant
de maistri 887 117 0 46 34 338
Studenti - programe
licenta 0 2313 0 0 0 0

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi din toate categoriile, cu exceptia celor incadrati in
invatamantul postliceal si profesional, care a fost realuat incepand cu anul 2012. Cea mai
drasticd scadere a avut - o invatimantul gimnazial, cu o reducere de 52% in perioada
analizatd. Numarul elevilor de liceu nu este caracterizat de o variatie semnificativa intre
valorile specifice limitelor intervalului de analiza, dar a inregistrat un varf in perioada 2010

- 2011 (figura 2.10).
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Figura 2.10. Variatia populatiei scolare, UAT - Valea Jiului, 2002-2016.
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Principala cauza a reducerii populatiei scolare este data de rata scazuta a natalitatii, care se
reflecta In populatia tanata, cu varsta cuprinsa Intre 0 si 24 ani, a carei pondere din
numarul total de locuitori a scazut considerabil in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perioada 2002-2016 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabild pe sexe si grupe
de varstd inregistratd in cadrul recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externda din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numarului de elevi din arealul de
analiza (figura 2.11). Desi in perioada urmatoare ne asteptam la reducerea populatiei
scolare, nu acelasi lucru se poate estima in legatura cu numarul deplasarilor realizate
pentru scolarizarea persoanelor incadrate in aceastid categorie a populatiei. Tot mai
frecvent, in situatia actual3, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala primara sau
gimnaziald din zona de rezidentd, orientandu-se catre unititi de Tnvatdmant din alte
cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile avand
ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si sunt
realizate cu autovehiculul personal.
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Figura 2.11. Variatia populatiei scolare, localitdti Valea Jiului - date prognozate.

? Institutul National de Statistics, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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Arealul de studiu, care include Depresiunea Petrosani, este delimitat de patru unitagi
montane, care apartin Carpatilor Meridionali, respectiv Retezat, Valcan, Sureanu si Parang
(figura 2.12).

[2/2\177 PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI ZONAL VALEA JIULUI
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PROBLEME S| DISFUNCTIONALITATI

AGRICULTURA PRODUCTVE
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Figura 2.12. Cadrul geografic — Valea Jiului. Sursa: PATZ Valea Jiului, 2003,

In teritoriul de analizi suprafata cea mai mare este ocupatd de muntii Parang, situata in
partea de SE. Ei culmineaza in varful Mandra cu altitudinea de 2519 m si prezinta
numeroase forme de relief glaciar (bazinul superior al Jiefului). Muntii Vilcan sunt
reprezentati numai prin versantul nordic, mai abrupt, dar cu altitudini mai mici {varful
Straja - 1868 m). Muntii Retezat sunt prezenti prin extremitatea lor sud - estica si ating
inalfimi in jur de 1000 m. Muntii Sureanu, situati in nord vestul teritoriului, au culmi
rotunjite care nu depasesc 1000 m. Depresiunea Petrosani prezinta un relief puternic
fragmentat de numeroasele vii ce isi au izvoarele in zonele montane invecinate. Relieful
este reprezentat prin piemonturi de eroziune si glacisuri, cu inal{imi de 150 - 200 m, prin
terase, lunci si segmente de vai stramte si adanci. Riuri precum Banita, Valea Rosie, Taia au
sapat chei deosebit de pitoresti, o parte din ele fiind cuprinse in lista zonelor naturale
protejate.

Incepand cu anul 2009 Statiunea Paring este incadrati in categoria statiunilor de interes
national. Odata cu aceasta recunoastere a potentialului turistic a fost demarat proiectul
“Dezvoltarea domeniului schiabil in Parang”, proiect care prevede amenajarea de
infrastructura care sa permita desfasurarea sporturilor de iarna. Pana la momentul actual a
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fost implementata o parte a proiectului, fiind functionale 6 partii de schi moderne, dotate
cu telescaun, teleski si instalatii de nocturn. In sezonul cald pot fi urmate numeroasele
trasee marcate, ce conduc spre importante obiective turistice din zona (creste montane
abrupte, peste 40 de lacuri glaciare, Defileul Jiului).

Straja a fost declarata statiune turistica in anul 2002 si este situata la o altitudine cuprinsa
intre 1300-1400 metri in inima muntilor Vilcan, pe partea nordica a acestora, la 8 km de
Lupeni. Statiunea dispune de un domeniu schiabil de aproximativ 26 km format din 12
partii de schi echipate cu instalatie de transport pe cablu si zdpada artificiald, oferind
condifii excelente pentru sporturi si activitati de iarna.

Vecinatatea fata de aceste zone favorizeaza desfasurarea activitatilor turistice.

In anul 2016 unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) au oferit o capacitate
de cazare de 1275 locuri/ zi. Aceasta a cunoscut o crestere cu 39% fata de valoarea
specifici anului 2015. In perioada 2002 - 2015, perioad3 pentru care existi date statistice,
capacitatea de cazare din arealul de studiu a urmat o variatie cvasi-constanta in jurul
valorii medii de 896 locuri/ zi (figura 2.13).
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Figura 2.13. Variatia capacitdtii de cazare, 2002-2016.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Online),
numarul anual de turisti sositi in localitatile din Valea Jiului a cunoscut o variatie
neuniformi in jurul valorii medii de 16.035 turisti/ an (figura 2.14). In primii sase ani ai
perioadei analizate, 2002-2007, s-a manifestat o tendinta crescatoare, urmata de scadere
brusca in anii 2008 si 2009, dupa care s-a produs o redresare mentinuta peste valoarea
medie pe durata a patru ani, in intervalul 2010-2013. Anul 2014 a fost afectat de o ciadere
cu putin sub valoarea medie din perioada 2002-2016, in cele din urma conturandu-se o
tendinta crescatoare. Din totalul turistilor care au vizitat Valea Jiului In anul 2016, 58% au
fost atrasi de obiective din localitatea Petrosani, iar 33% de cele amplasate pe teritoriul
Municipiului Lupeni (include statiunea Straja).
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Figura 2.14. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2002-2016.

In figura 2.15 este prezentatd variatia lunari a valorilor aceluiasi parametru, in perioada
pentru care exista date statistice disponibile, 2010-2016. Se observa o crestere usoara a
numarului de turisti in perioada iunie-august a fiecarui an, cu exceptia anului 2016, In care
se detaseaza luna decembrie, caracterizata de o atractivitate ce reprezinta 17% din
valoarea totala anuala.
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Figura 2.15. Variatia numdrului de turisti sositi lunar, 2010-2016.

66 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

Valoarea medie anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari realizate la capacitatea de cazare turistica in functiune,
este reprezentata in figura 2.16.
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Figura 2.16. Variafia anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, 2002-2016.

Aviand n vedere (i) valoarea redusa a gradului de utilizare a capacitatii de cazare in situatia
actuala (sub 15%), (ii) tendinta crescatoare a numarului de turisti manifestata incepand cu
anul 2015, (iii) finalizarea proiectului complex de amenjare a Statiunii Parang, in perioada
de prognoza pe termen mediu se estimeaza o crestere a numarului de turisti si implicit a
numarului de calatorii cu destinatia/ originea in aceasta zona. Din aceste considerente se
impun masuri de mobilitate urbana durabila care sa asigure un echilibru intre satisfacerea
nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

in contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a teritoriului de analiz3i
imbraca prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PAT]
Hunedoara (Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara - pe obiective si directii de
dezvoltare si planul de masuri aferente), care ofera o viziune holistica si coerenta asupra
structurii si folosintei teritoriului studiat, determinand principalele directii pentru o buna
organizare a acestuia, in vederea optimizarii utilizarii resurselor, obtinerii unei dezvoltari
sociale, unei dezvoltari economice echilibrate fara a afecta calitatea mediului inconjurator.
In cadrul documentului au fost ficute o serie de recomandiri privind dezvoltarea durabild
a localitatilor din judetul Hunedoara, care se refera la urmatoarele domenii:

—> Folosirea mai frecventa a abordarii integrate in dezvoltarea urbana prin “programe
de dezvoltare urbana integrata pentru oras in intregimea sa“

—> Crearea si asigurarea unor spatii publice de buna calitate
— Modernizarea retelelor de infrastructura si cresterea eficientei energetice

—> Inovatie proactiva si politici educationale
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— Acordarea unei atentii speciale pentru zonele defavorizate in contextual orasului ca
un tot unitar

—» Consolidarea economiei locale si a politicii locale legate de piata fortei de munca
— Politici de educatie proactiva si pregatire pentru copii si tineri
— Promovarea unui transport urban eficient si sigur

La nivelul propunerilor de dezvoltare a teritoriului, Valea Jiului este delimitata drept
teritoriu zonal interordsenesc in care se regasesc centre urbane de polarizare subregionala

si locala (figura 2.17).
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Figura 2.17. Modelul de dezvoltare al teritoriului Valea Jiului, Judetul Hunedoara.
Sursa datelor: PAT] Hunedoara.
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La nivelul ficarei localitati, modelul de dezvoltare teritoriala urmareste prioritatile,
obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul Planurilor Urbanistice Generale. In
ce priveste unitatea administrativ-teritoriala initiatoare, PUG al Municipiului Vulcan,
integreaza aspecte privind dezvoltarea spatiald, economici si infrastructura, acordand
totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in urmatoarele
categorii de zone functionale (figura 2.18):

— Locuinte si functiuni complementare
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Figura 2.18. Modelul de dezvoltare al Municipiului Vulcan, Judetul Hunedoara.
Sursa datelor: PUG al Municipiului Vulcan.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.19 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 inregistrata in teritoriul de analiza - zona Valea Jiului,
judeful Hunedoara si la nivel national.

Se observa ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori din teritoriul de studiu
este cu 15% mai mic decat valoarea medie judetean3, respectiv cu 16% mai mic decat
valoarea medie nationala. Disponibilitatea redusa a autorismelor in arealul de studiu poate
fi compensata de utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul - transport
public, pietonal si cu bicicleta.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).
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Figura 2.19. Variatia indicelui de motorizare, Valea Jiulul, Judetul Hunedoara, Romdnia, 2011 - 2016.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DRPCIV.

In ce priveste detalierea analizei la nivelul localititilor analizate, in figura 2.20 sunt
prezentate variatiile indicelul de motorizare pentru fiecare dintre cele 6 zone urbane.
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Figura 2.20. Variatia indicelui de motorizare, Orase Valea Jiului, 2011 - 2016.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DRPCIV.

Din figura de mai sus se observa faptul ca variatia indicelui de motorizare are tendinta de

evolutie pozitiva, cu pantd aproximativ uniformd, cu exceptia Orasului Petrila in care,
incepind cu anul 2012 s-a manifestat o evolutie mai accentuatd decit in celelalte zone
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urbane. In ce priveste valorile acestui indicator, se detaseazi Municipiul Petrosani, pentru
care indicele de motorizare este aproximativ egal cu valoarea medie inregistrata in judetul
Hunedoara. In Municipiul Vulcan indicele de motorizare are valoarea de 198 autoturisme /
1000 locuitori, fiind cu 4% mai mica decat valoarea medie specifica arealului Valea Jiului.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, teritoriul de analiza prezinta conexitate ridicata,
fiind racordat la reteaua Trans-Europeana de Transport extinsa (TEN-T Comprehensive)
(figura 2.21). In cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, pe sectorele
retelei TEN-T din teritoriul de analiza este prevazut drumul Trans-Regio Tara Hategului:
Filiasi - Tg. Jiu - Petrosani - Hateg — Deva - Al.
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Figura 2.21. Refeaua TEN-T rutierd In zona Valea Jiului (Sursa: Comisia Europeand, 2017).
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Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este reprezentata de drumurile nationale
- DN 66 (E 79), care traverseaza teritoriul Municipiului Petrosani pe directia Sud-Nord si
Est - Vest, DN 7A, care se desprinde din DN 66 in zona de Nord si strabate aceasta localitate
pani la limita estica a teritoriului. In zona de Sud a Municipiului Petrosani, din DN 66 se
desprinde DN 66A, care constituie axa de circulatie pentru toate localitatile din arealul de
studiu amplasate pe Valea Jiului de Vest (Aninoasa, Vulcan, Lupeni si Uricani). Traseele
drumurilor nationale si judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul invecina sunt
cetralizate in tabelul 2.7. Constrangerile date de conditiile de relief au impus dezvoltarea
retelei stradale cu o structura longitudinala, de-a lungul Raurilor Jiul de Est si Jiul de Vest.

Tabelul 2.7. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul fnvecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
DN 66/ N Km 210 +585 Simeria A . .
E79 Km 0+000, Filiasi (DN 6) (DN 7) Targu Jiu - Petrosani - Hateg
DN 7A Km 0+000, Brezoi (DN 7) Km 108+894, Petrogani Voineasa - Obarsia Lotrului
(DN 66)
Vulcan - Lupeni - Uricani -
DN 66A Km 0+000, Iscroni (DN 66) Km 66+204, Valea lui lovan | CiAmpu lui Neag - Pasul Jiu -
Cerna
D] 709F Km 0+000, Slatinioara Km 6+600, Cabana Rusu Slitinioara - Cabana Rusu
(DN 7A)
DJ 709K | Km 0+000, Petrila (D] 709H) Km 61+000, Limita Jud. Cabana Lunca Florilor - Cabana
Alba Ausel
Km 0+000, Petrila (DN 66, Km 104000, Jiet (DN 7A,
DI709H | 1 133+650) km 107+967) Lonea
D] 666B | Km 0+000, DN 66A (Iscroni) | Km 5+750, Aninoasa
. Km 14+000, Vulcan ..
D] 666 Km 0+000, DN 66 (Merisor) (DN 66A) Dealu Babii
D] 664 Km 35+000, Limita Jud.Gorj | Km 45+000, Vulcan
D] 664A | Km 0+000, DN 66A (Lupeni) | Km 9+000, Straja

Reteaua feroviara traverseaza toate localitatile din arealul de studiu, cu impact major In ce
priveste divizarea teritoriului in Municipiile Petrosani si Lupeni. Linia 202 (Simeria -
Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi) divizeaza teritoriul intravilan al Municipiului Petrosani pe
directia Sud-Nord, conducand la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane {numarul
legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. Astfel, se poate vorbi
despre o segregare a teritoriului, fiind afectate in special Cartierul Colonie amplasat la Vest
de calea ferata si localitatile componente Dalja Mare si Délja Mica. Accesul in aceste zone
rezidentiale este limitat la doua treceri peste calea ferata, trecerea denivelata din cadrul
nodului rutier format la intersectia DN 66 - Str. 1 Decembrie 1918 - Str. Stadionului - Str.
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Lunca si trecerea la nivel cu linia de cale feratd, care asigura legatura intre Str. Anton Pann
si Str. Timisoara (figura 2.22). Acest punct de conflict genereaza timpi de asteptare care
conduc la cresterea duratei deplasarilor realizate la nivelul retelei rutiere si probleme de
siguranta circulatiei.
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Figura 2.22. Intersectii la nivel intre reteaua rutierd si cea feroviard - Mun. Petrosani.
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In Municipiul Lupeni linia 214 (Livezeni - Vulcan - Lupeni - Birbiteni) traverseazi la nivel
principala artera de circulatie, B-dul Pacii (DN 66A) delimitand cartierul Barbateni (In care
este concentrata o pondere de 22% din populatia orasului) de restul zonei urbane.
Intersectia la nivel dintre reteaua feroviara si cea rutiera, neamenajata corespunzator,
prezinta consecinte negative asupra desfasurarii traficului rutier, generand intarzieri in
deplasare, adesea formandu-se cozi de asteptare pentru parcurgerea acestui sector al axei
majore de circulatie. Totodata, acest punct de conflict la nivelul retelei stradale este
caracterizat de probleme de accesibilitate pentru pietoni {figura 2.23).

Figura 2.23. Intersectie la nivel intre reteaua rutierd si cea feroviard - Mun. Lupeni.

Cursurile Raurilor Jiul de Est si Jiul de Vest, constituie o bariera natural3, care de asemenea
delimiteaza dezvoltarea teritoriald si reduce conexitatea retelei de transport. Raul Jiul de
Est, pe teritoriul Municipiului Petrosani, reduce accesibilitatea localitatilor componente,
existand structuri de traversare numai pe Str. Carbunelui, strada de acces catre localitatea
componentd Dalja Mare, respectiv pe Str. Stadionului, strada de acces cdtre localitatea
componenta Dalja Mica. Aceasta din urma reprezinta o structura de traversare aflata in
stare tehnic3 precari. In figura 2.24 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare.
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Figura 2.24. Infrastructuri de traversare - Rdul jiul de Est, Mun. Petrosani.

Cursul Raului Jiul de Vest urmeaza indeaproape traseul liniei de cale feratd 214, cu exceptia
zonei de Nord a Municipiului Vulcan, unde cele doua obstacole delimiteaza insula in care
este dezvoltat cartierul Colonie, incadrat la Sud de calea ferata si la Nord de Raul Jiul de
Vest (figura 2.25).
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Figura 2.25. Segregarea teritoriului, Mun. Vulcan. Sursa: GoogleMaps, 2017.

Potrivit datelor statistice existente4, reteaua stradala a unitatilor administrativ teritoriale
incluse in teritoriul de analiza are lungime de 415 km, fiind modernizata in proportie de
numai 60%. Conform definitiei asociate indicatorului “strazi modernizate” (INS, Baza de
date Tempo-Online), acestea reprezinta strazi cu imbracaminti din piatra fasonata, asfalt
sau beton. Portiunile pavate cu piatra fasonata cuprind imbracamintile de piatra cubica,
paralelipipedica sau de alte forme regulate. Lungimile totale ale strazilor din graful
retelelor urbane si ale celor modernizate, pentru fiecare localitate din zona Valea Jiului sunt
reprezentate in graficul din figura 2.26. Se observa faptul ca cea mai mare pondere a
strazilor modernizate din totalul retelei stradale se Intalneste in Municipiul Lupeni (73%),
iar cea mai redusa in Orasul Aninoasa (36%).

In ce priveste starea tehnicid a retelei stradale, imbunititirea acestui indicator a
reprezentat un obiectiv caruia i s-a acordat atentie deosebita la nivelul zonelor urbane
analizate. Acesta afirmatie poate fi sustinuta de faptul in ultimii 5 ani au fost implementate
o serie de proiecte cu finantare din Fondul European pentru Dezvoltare Regionala care
vizeazad modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere (tabelul 2.8).

4 Institutul National de Statistic3, Baza de date Tempo-Online, 2017.
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Figura 2.26. Lungimea totald a strdzilor/ strdzilor modernizate UAT - zona Valea Jiului, 2016.

Sursa: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.8. Proiecte de modernizare/ reabilitate infrastructurd stradald, UAT - zona Valea Jiului.

Proiect
Localitate
Cod SMIS Titlu
7283 Modernizare strazi si parciri in zona Cap linie Petrila - Cap linie Lonea Orasul Petrila
1593 Modernizare (ranforsare) Strada Republicii - Cimpa din orasul Petrila Orasul Petrila
7289 Reabilitare strazi in zona central a Municipiului Petrosani Mumclplu_l
Petrosani
7435 Reabilitare zond pietonala si parcuri In Centrul Municipiului Petrosani Mumc1p1u.l
Petrosani
3434 Reabilitarea si modernizarea arterei principale din Municipiul Petrosani Mumclplu_l
Petrosani
5096 Modernizarea sistemului rutier central al Municipiului Vulcan Ml\l]?lllf:;priul
Reabilitare si modernizare strizi urbane, poduri si sosea de centura in Municipiul
6562 o .. .
Municipiul Lupeni, judetul Hunedoara Lupeni
9659 Reabilitare si modernizare strazi urbane si poduri in Orasul Uricani, Orasul Uricani

judetul Hunedoara

In consecintd, la nivelul acestor unititi administrativ-teritoriale se intilnesc sectoare

stradale in stare tehnica foarte buna (figura 2.27).
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Figura 2.27. Strdzi reabilitate, stare tehnicd foarte bund,
Exemplificare: Municipiul Vulcan, Municipiul Lupeni.

In continuare la nivelul retelei stradale existi sectoare de infrastructurd in stare tehnici
proasta, care deservesc cartiere de locuinte cu densitate ridicata a populatiei sau obiective
socio-economice, constituind disfunctie semnificativa din punct de vedere al calitatii
mediului urban. Exemplificarea unor astfel de cazuri este prezentata in figura 2.28 (B-dul
Nicolae Titulescu - Mun. Vulcan, Str. Tudor Vladimirescu - Mun. Lupeni). In situatia actuali
utilizarea acestor sectoare stradale de catre autovehicule impune deplasarea cu viteza
foarte scazuta (aprox. 20 km/h), ceea ce implica deversarea unei cantitati mai mare de CO;
comparativ cu situatia deplasarii cu viteze medii superioare.

Figura 2.28. Strdzi In stare tehnicd proasta.
Exemplificare: Municipiul Vulcan, Municipiul Lupeni,

Analiza detaliatd asupra imbracamintii retelei stradale din zonele urbane in care este
concentrat cel mai mare numar de locuitori, Municipiile Petrosani si Vulcan, indica pondere
de sub 50% a lungimii strazilor din asfalt (figura 2.29), aspect care genereaza a disfunctie
majora a calitatii mediului urban.
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Figura 2.29. Ponderea lungimii strazilor in functie de tipul imbdcamintii.
Sursa datelor: Primdria Municipiuluf Petrosani, Primdria Municipiului Vulcan.

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2010-2016, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Hunedoara, obtinute la solicitarea Consiliului Judetean Hunedoara. In
prima parte a perioadei analizate se remarca instalata o tendinta generala de crestere a
numarului de accidente, urmata de reducerea semnificativa in anii 2013 si 2014, care nu s-
a mentinut si in urmatorii ani. Variatia anuald a numarului total de accidente se regaseste
in figura 2.30.
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Figura 2.30. Variatia numdrului total de accidente, 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Atat accidentele grave, cit si cele usoare au avut loc cu precadere in localitdtile Petrosani si
Vulvan (figura 2.31).
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Figura 2.31. Distributia teritoriald a accidentelor, 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Pe intreaga perioadd de analiza, la nivelul arealului de studiu si-au pierdut viata in
accidente de circulatie 39 persoane, reprezentind o valoare medie de 5,5 decese anual,
valorile extreme inregistrandu-se in anul 2013, cind au existat 2 victime din aceasta
categorie si in anul 2016, cand 8 persoane au decedat ca urmare a implicarii Tn accidente de
circulatie (figura 2.32). Comparativ cu situatia intalnita tn anul 2010, la finele perioadei de
analiza s-a produs o crestere de 14%. Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni
care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei in mediul urban.

Numar victime

2010 2011 2016 Anul

2012 2013

2014 2015

Figura 2.32. Variatia numdrului de persoane decedate, 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Pe teritoriul Orasului Uricani nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti in accidente
de circulatie. Numarul maxim de victime din aceasta categorie s-a produs in Municipiul
Petrosani - 12 cazuri. In Orasul Petrila s-au produs 9 decese, dintre care 6 in anul 2016. In
Municipiul Vulcan sunt inregistrate 7 cazuri, cu o evolutie pozitiva in ultimii trei ani ai
perioadei de analiza, respectiv reducerea de 1a 3 victime Tn anul 2014, 1a 0 in anul 2016.
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Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestatd in variatia numarului total de accidente. Valoarea maxima, de 203
cazuri este specifica anului 2011, iar cea minima, 120 cazuri este inregistrata in anul 2014.
In anul 2016, 30 de persoane au fost ranite grav si 139 au suferit rini usoare (figura 2.33).
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Figura 2.33. Variatia numdrului de victime, 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Din totalul numadrului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 38%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicatd carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile de
imbunatatire a gradului de sigurantd a circulatiei. Acestea accidente sunt generate
preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de catre conducatorii auto si de
comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor (Neacordare prioritate pietoni,
Abateri biciclisti). Statistica numarul de accidente anuale in functie de cauzele producerii
acestora este centralizata in tabelul 2.9.

Tabelul 2.9. Cauzele accidentelor In localitdtile din zona Valea Jiului, in perioada 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Numarul de cazuri
Cauza producerii accidentului Anul Anul Anul Anul Anul Anul | Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Viteza neadaptati la conditiile de drum 31 30 36 19 13 28 18
Traversare neregulamentara pietoni 21 26 20 13 23 24 21
Neacordare prioritate pietoni 22 24 24 10 11 9 17
Neacordare prioritate vehicule 13 14 18 5 21 11 9
Abateri biciclisti 5 8 13 11 4 7 6
Nerespectarea distantei intre vehicule 2 7 8 5 7 6 9
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Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicatad de producere a accidentelor
de circulatie sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori
ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Acestea se regasesc in principal pe traseele
drumurilor nationale si judetene care constituie axele retelelor stradale din teritoriul de
analiza, cu exceptia Municipiului Petrosani, caz in care se detaseaza Str. 1 Decembrie 1918
si a Municipiului Vulcan, unde pe Str. Nicolae Titulescu au avut loc cele mai multe
accidente. Strazile pe care sunt concentrate accidentele de circulatie, la nivelul fiecarei

localitati sunt centralizate in tabelul 2.10.
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Tabelul 2.10. Principalele zone in care au fost inregistrate accidente, pericada 2010-2016.
Sursa datelor: Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara.

Strada Numar accidente/ Numir total
Strada accidente/ UAT

Orasul Petrila

Str. Republicii (D] 709K) 84
DN 7A 11 128
Str. 8 Martie 10
Municipiul Petrosani
Str. 1 Decembrie 1918 123
DN 66 50 361
Str. Aviatorilor 30
Orasul Aninoasa

DN 66A 35
DN 66 9 59
D] 666B 5

Municipiul Vulcan
DN 66A 49
Str. Nicolae Titulescu 46 218
B-dul Mihai Viteazul (DN 66A) 36

Municipiul Lupeni
Str. Tudor Vladimirescu (DN 66A) 41
Str. Pacii (DN 66A) 16 94
Str. Barbiteni 9

Orasul Uricani
DN 66A 26
Str. Muncii 7 48
Str. Republicii

Sectoarele de infrastructura pe care au fost identificate probleme de siguranta circulatiei
sunt utilizate de mijloacele de transport public local, judetean si interjudetean care
opereaza la nivelul arealului de analiza. Efectele negative generate de accidentele de
circulatie se refletd in cresterea duratei de deplasare, nerespectarea programului de
circulatie al mijloacelor de transport public, atractivitatea scazuta a transportului public.
Pentru imbunatitirea conditiilor de circulatie se recomanda efectuarea de lucrari de
modernizare care sa conduca la cresterea sigurantei circulatiei si Imbunatatirea sistemelor
de management al traficului.

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intilnesc preponderent in
zonele centrale ale municipiilor din arealul de studiu. Printre factorii care contribuie la
inregistrarea problemelor de fluenta a circulatiei regasim parcarea autovehiculelor pe
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partea carosabilad sau in vecinatatea acesteia, aspect care reduce capacitatea de circulatie a
infrastructurii stradale (figura 2.34).

Figura 2.34. Ingreunarea circulatiei de cdtre vehicule parcate.
Exemplificare: Municipiul Petrosani, Municipiul Vulcan.

In Municipiul Vulcan este implementat un sistem de parcare publici cu taxi, locuri de
parcare amenjate fiind amplasate pe partea carosabila, de-a lungul axei Est-Vest a retelei
stradale (B-dul Mihai Viteazul - 206 locuri) (figura 2.35).

Figura 2.35. Parcdri publice cu platd, Municipiul Vulcan . Sursa: GoogleMaps, 2017.

Tarifele pentru parcarea cu plata pe raza Municipiului Vulcan pentru anul 2017 au fost
aprobate prin H.C.L. Nr. 145/ 2016:

— 1,00 lei/ autovehicul/ ora;

— 5,00 lei/ autovehicul/ zi;
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— 100,00 lei/ parcare/ luna cu rezervare pentru autovehiculele care aprovizioneaza
societatile comerciale care 1si desfasoara activitatea in zona Pietei Agroalimentare -
str. Preparatiei si zona B-dul M. Viteazul;

— 50,00 lei/ autovehicul/ luna - abonament.

Variatia lunard a incasarilor aferente utilizarii locurilor de parcare cu plata este
reprezentata in figura 2.36. Valorile maxima a fost inregistrata in luna iulie, iar cea minina
in luna decembrie.
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Figura 2.36. Incasdri - Parcdri publice cu platd, Municipiul Vulcan.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Vulcan, 2017.

In Municipiul Petrosani este amenajata o parcare publica cu platd, in zona Pietei Centrale.
Aceasta este prevazuta cu cabind pentru taxator si sistem de acces pe baza de cartele,
controlat prin bariere automate.

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit cireia in majoritatea zonelor
urbane analizate nu se percepe taxa de utilizare pentru parcarile amplasate th zona
centralg, iar in cele doua cazuri prezentate mai sus tarifele de paracre nu sunt diferentiate
pe intervale orare, in special la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea
autovehiculului personal pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar
principiilor dezvoltirii durabile. In consecint, tn scopul sustinerii mobilititii durabile la
nivelul localitatilor din arealul de studiu se impune aplicare unei politici de parcare care sa
diminueze prezenta autoturismelor in zona centrald, oferind totodata cetatenilor
alternative atractive prin imbunatitirea calitdtii sistemului de transport public si a
ofertelor privind intermodalitatea.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

—> reteaua de transport rutier prezinta conexitate ridicata fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeanad de Transport extinsd (TEN-T Comprehensive);
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— ponderea ridicatad a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale;

—> afectarea conectivitadtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar si cursul
Rdurilor Jiul de Est si Jiul de Vest, reducdndu-se numarul legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere; exitenta unei treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd
timpi de asteptare crescuti si risc crescut de producere a accidentelor;

—> existenta sectoarelor stradale de legdturd nemodernizate, a cdror suprafatd de rulare
este in stare degradata;

—> lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centralad.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de calatori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este functonal in Municipiul Petrosani si Municipiul Lupeni.

Principalul mod de transport public care se regaseste la nivelul arealului studiat este
transportul rutier cu microbuze si autobuze. Acesta opereaza la nivel local, judetean si
interjudetean. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Hunedoara, iar cel interjudetean se afla in administrarea
Autoritatii Rutiere Roméane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania
Nationalad de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Timisoara, iar
operarea este asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Municipiul Petrosani

Sistemul de transport public local din Municipiul Petrosani este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd - autobuz/ microbuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local de persoane, prin curse regulate, in
Municipiul Petrosani, incheiat in anul 2015 intre S.C. ZM.K. S.R.L. si Consiliul Local
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Petrosani, avand perioada de valabilitate de 3 ani. Contractul in vigoare nu prevede
alocarea de subventii/ compensatii din partea Consiliului Local Petrosani.

Reteaua de transport public local este formata din 3 linii (1 linie principala si 2 linii
secundare), cu lungimea totala de a traseelor de 18,8 km:

—» Linia principala: Piafa Victoriei - Aeroport
— Linia secundara 1: Micropiata Aviatorilor - Colonie
— Liniasecundara 2: ENEL - Telescaun

Linia principala si Linia secundard 1 se suprapun pe o lungime semnificativa a traseelor.
Aceasta situatie prezinta avantaj pentru utilizatorii segmentelor retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor cdlatori localizati in
zone nedeservite de reteaua de transport public.

In zilele lucritoare autobuzele circuli in intervalul orar 5:30-23:00. Linia pe care vehiculele
prezinti frecventa cea mai ridicati este linia principald. In intervalele de varf de trafic
(06:00-09:00 si 13:00-19:00) vehiculele circuli la un interval de succedare de 5 minute. In
restul perioadei de operare, intervalul de succedare dintre vehicule este de 10 minute, cu
exceptia ultimei ore, cand frecventa se reduce la 2 vehicule pe ora.

Pe linia secundara 1, intevalul de succedare dintre vehicule este constat, de 60 minute, pe
intreaga perioada de operare.

Linia secundara 2 prezinta cea mai slaba frecventa a vehiculelor, in zilele lucratoare acestea
avand interval de succedare de 120 minute. In zilele nelucratoare, intervalul de succedare
dintre vehicule se reduce la 60 minute, aceasta linie fiind utilizata in scop turistic.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 3 linii de autobuz
este reprezentata in figura 2.37.
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Figura 2.37. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Petrosani, 2016.
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Figura 2.38. Traseele de transport public local - Mun. Petrosani.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc format din 15 vehicule,
cu capacitati ce variaza intre 19 si 28 locuri. Mijloacele de transport cu vechime mai mica
de 8 ani (durata normald de functionare a unui astfel de vehicul®) reprezinta 40% din
parcul total de vehicule. Structura parcului de vehicule in functie de vechime este
prezentata in figura 2.39.

° Hotdrarea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
lanuarie 2005.
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Figura 2.39. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Mun. Petrosani, 2016.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depdseste durata
normala de functionare atrage dupa sine sporire costurilor de mentenanta. Totodata, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare ih care se incadreaza vehiculul. Vehiculele din
compunerea parcului inventar se incadreaza in normele de depoluare EURO 6 si EURO 4
(figura 2.40).
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Figura 2.40. Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.
Primdria Mun. Petrosani, 2016.

Cererea de transport cuantificata la nivelul anului 2015 a fost de 480.000 calatorii,
reprezentand o medie lunara de 40.000 calatorii.

La nivelul aceluiasi an costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 897.600 lei.
Finantarea operarii este suportata din venituri proprii, reprezentand incasari din vinzarea
legitimatiilor si contravaloarea subventiilor acordate de autoritatea locala pentru diferite
categorii de utilizatori. Potrivit Hotararii Consiliului Local Nr. 128 din 07.04.2015,

90 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

municipalitatea acorda facilitafi la transportul public local de persoane efectuat cu
mijloacele de transport in comun, in municipiul Petrosani, dupa cum urmeaza:

— 20 calatorii gratuite/luna pe mijloacele de transport public local, pe baza de bilete de
transport personalizate, eliberate de Directia de asistenta sociala, pentru urmatoarele
categorii de persoane:

a) pensionarii care au implinit varsta de 65 ani si ale caror venituri cumulate sunt
mai mici sau egale cu suma de 1000 lei/lun;

b) veteranii si vaduvele de razboi;

c) persoanele persecutate din motive politice, de dictatura instaurata cu incepere
de la 6 martie 1945, precum si cele deportate in strainatate, ori constituite in
prizonieri prevazute de Decretul - Lege nr.118/1990, republicat, cu modificarile si
completarile ulterioare;

d) persoanele persecutate de catre regimurile instaurate in Romania cu fncepere
de la 6 septembrie 1940 pana la 6 martie 1945 din motive etnice prevazute de
Ordonanta nr.105/1999;

e) persoanele care au implinit virsta de 65 ani, beneficiare ale prevederilor Legii
nr.416/2001, privind venitul minim garantat, cu modificarile si completarile
ulterioare;

f) persoanele cu handicap grav si accentuat transportabili;
g) insotitorii persoanelor cu handicap grav, in prezenta acestora;
h) insotitorii copiilor cu handicap accentuat, in prezenta acestora;

i) Tnsotitorii adultilor cu handicap auditiv si mintal accentuat, in prezenta acestora,
pe baza anchetei sociale realizate de catre asistentul social din cadrul DAS, care sa
ateste faptul ca acesta prezinta asociat si tulburari de comportament si se pot
deplasa doar in prezenta unui tnsotitor;

j) asistentii personali (persoanele care beneficiaza de indemnizatie de insotitor) ai
persoanelor cu handicap grav;

k) asistentii personali profesionisti ai persoanelor cu handicap grav sau accentuat.

— 30 de calatorii gratuite/ luna pe mijloacele de transport public local de persoane,
Directiei de Asistenf{a Sociala, pentru functionarii care efectueaza anchete sociale la
domiciliul beneficiarilor de asistenta sociala .

— gratuitate pe mijloacele de transport public local pentru elevii din zona Pestera Bolii,
Triaj, Sasa, Livezeni, Maleia, str. Progresului, Funicularului, Poligonului (zona Bosnia) si
str. Tudor Vladimirescu, nr.16, bl.D3, in functie de numarul de zile in care se desfasoara
orele de curs.

—> gratuitate pe mijloacele de transport public local pentru nevazatori si persoana care
insoteste pe nevazator in timpul calatoriei.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cilatorie numai pentru cildtoria in

cauzd. Vanzarea legitimatiilor de calitorie are loc Th autobuz, la conducatorul auto;

conducatorul auto este cel care elibereaza biletele.
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Municipiul Lupeni

Sistemul de transport public local din Municipiul Lupeni este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafatd - autobuz/ microbuz.

Functionarea serviciului de transport public se realizeaza in baza contractului de delegare
prin concesiune a gestiunii serviciului de transport public local de calatori in Municipiul
Lupeni, incheiat in anul 2015 intre Municipiul Lupeni si S.C. GEONY TRANSPRINT S.R.L.,
avand perioada de valabilitate de 6 ani. Contractul in vigoare nu prevede alocarea de
subventii/ compensatii din partea Municipiului Lupeni.

Mijloacele de transport public local circula pe traseul Lupeni Centru - Barbateni, lungimea
parcursului fiind de 7 km. In zilele lucritoare microbuzele circuli in intervalul orar 07:00-
22:00, avand urmatorul interval de succedare intre vehicule: (i) 5 minute, in intervalul
07:00-15:00; (ii} 15 minute, in intervalul 15:00-22:00.

Operarea serviciului de transport public este realizatd cu un parc format din 8 vehicule
(dintre care 2 formeaza parcul de rezerva), cu capacitati ce variaza intre 12 si 17 locuri. Din
totalul mijloacelor de transport 1 are vechime mai mica de 8 ani (durata normala de
functionare a unui astfel de vehicul®). Structura parcului de vehicule in functie de vechime
este prezentata in figura 2.41.
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Figura 2.41. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Primdria Mun. Lupeni, 2017.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a cidror vechime depdseste durata
normala de functionare atrage dupa sine sporirea costurilor de mentenanta. Totodata, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare in care se Incadreaza vehiculul. Vehiculele din

¢ Hotdrarea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
lanuarie 2005.
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compunerea parcului inventar se incadreaza in normele de depoluare EURO 3 - EURO 5
(figura 2.42).
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Figura 2.42. Structura parcului de vehicule dupd norma de depoluare.
Primdria Mun. Lupeni, 2017.

Cererea de transport cuantificata la nivelul anului 2016 a fost de 1.200.000 calatorii,
reprezentand o medie lunara de 100.000 calatorii.

La nivelul aceluiasi an costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 426.048 lei,
din care 208.800 lei reprezinta redeventa stabilita prin contract. Finantarea operarii este
suportatd din venituri proprii, reprezentdnd incasari din véanzarea legitimatiilor si
contravaloarea subventiilor acordate de autoritatea locald pentru diferite categorii de
utilizatori.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de cilatorie numai pentru cilatoria in
cauzd. Vanzarea legitimatiilor de cdladtorie are loc in autobuz, la conducdtorul auto;
conducatorul auto este cel care elibereaza biletele.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care isi au originea/ destinatia in cele 6 localitati din zona Valea
Jiului. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judefean Hunedoara,
avand operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Hunedoara pentru
perioada 01.01.2014 - 30.06.2019, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse
care deservesc cererea de transport generata/ atrasa de arealul de analiza este de 311,
acestea fiind distribuite pe 10 trasee (tabelul 2.11).
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:

Tabelul 2.11. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Hunedoara.

Lungime Nr Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate traseu Curs.e / minima de

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie [km/ 7 transport

sens] [locuri]
1. 92 Lupeni Petrosani Deva 116 1 10
2. 93 Petrosani Hateg Deva 95 13 10
3. 95 Petrosani - Uricani 29 116 10
4, 96 Lupeni - Buta 24 14 10
5. 97 Petrosani - Aninopasa- Vale 17 15 10
6. 97 Petrosani - Aninoasa 16 24 10
7. 98 Petrosani Petrila Lonea 10 87 10
8. 99 Petrosani - Cimpa 13 32 10
9. 100 Petrosani Cimpa Podul Gura 14 4 10
i Rascoala

10. 101 Petrosani Cimpa Jiet 14 5 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicata sunt Petrosani - Uricani, Petrosani - Lonea si Petrosani -
Aninoasa. Distributia orara a ofertei de transport asiguratd pe aceste trasee In zilele
lucratoare este prezentata grafic in figurile 2.43-2.45.
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Figura 2.43. Numarul de curse pe ord, traseul Petrosani - Uricani.
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Figura 2.44. Numdrul de curse pe ord, traseul Petrosani — Lonea.

Frecventa vehiculelor
=

Intervalul

& P H P PP F PP PP E P F L P o
£ § 3 P & by 6 5 g é v : ’

Figura 2.45. Numdrul de curse pe ord, traseul Petrosani - Cimpa.

In situatia actuald la nivelul localititilor analizate nu sunt functionale terminale de
transport public amenjate astfel incat sa ofere conditii corespunzitoare din punct de
vedere al sigurantei si confortului calatorilor.

Conform programului de transport prin servicii regulate valabil la nivelul judetului
Hunedoara, Piata Victoriei reprezinta punct terminus/ de origine/ de oprire pentru
majoritatea traseelor de transport judetean asociate Municipiului Petrosani, insa
amenajarile actuale nu asigura conditii corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei
si confortului calatorilor (figura 2.46). Pentru asigurarea unur conditii corespunzatoare
desfasurarii acestui serviciu public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui
terminal de transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) modern.
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Figura 2.46. Piata Victoriei - stafie terminus pentru transport public judefean silocal.

Operarea serviciului de transport public judetean Intre cele 6 localitati incluse in teritoriul
de analiza este realizata cu un parc de 45 mijloace de transport. Acestea au vechime
cuprinsa intre 1 si 17 ani (figura 2.47).

Mijloacele de transport public cu vechime mai mica de 8 ani se intalnesc pe traseele:

—» Petrosani - Uricani: 12 vehicule, 60% din parcul circulat;
— Lupeni - Petrosani: 1 vehicul - total parc circulant;
—» Petrosani - Jiet/ Jiet - Petrosani: 2 vehicule - total parc circulant.

Statiile publice autorizate aferente transportului public judetean de persoane prin curse
regulate sunt amplasate pe principalele artere de circulatie. In parcurgerea traseelor
judetene mijloacele de transport traverseaza zonele centrale ale localitatilor din arealul de
studiu, efectele externe produse de circulatia acestor vehicule (care sunt in numar
considerabil) fiind suportate de locuitorii zonelor urbane din Valea Jiului.
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Figura 2.47. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Hunedoara, 2017

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romana (A.R.R.), avind operatori privaji. Conform programului de
transport publicat de ARR, teritoiul analizat este deservit de 6 trasee cu originea/

destinatia in localitatea Petrosani, la care se adauga inca patru trasee aflate in tranzit, de

asemenea prin Municipiul Petrosani (tabelul 2.12). Traseele acestor vehicule de transport

public utilizeaza axa principala de circulatie, DN 66.

Tabelul 2.12. Trasee de transport public interjudetean. Sursa datelor: ARR.,, 2017,

Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
Nr. crt. | Cod traseu . v .
plecare sosire plecare autogara sosire km
1145 547 B HD Bl_lcurgstl, At Petrosani, At. Siva 454
Millenium Trans Impex | Trans
1206 625 VL HD Ramnicu Valcea, At. Petrosani, At. Siva 175
Obada Trans Trans
1207 625 VL HD Ramnicu Valcea, At. Petrosani, At. Siva 175
Obada Trans Trans
1368 717 B HD Bucuresti At Militari | Ltrosani, At Siva ey,
Trans
3056 3089 HD D] Petrosani, At. Siva Craiova, At. Craiova 169
Trans Nord
3073 3123 VL HD T B el (eI R 113
Trans
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Judet Judet Localitate/ autogara Localitate/ Distanta,
B Gt || (ol ireEm plecare sosire plecare autogara sosire km
1369 719 HD D] Hunedoar_‘a At. Craiova, At. Craiova 356
Interservice Srl Nord
2452 22923 G HD Targuliu, At. Expres Deva, At. Plus Com 159
Transport Srl
Drobeta Turnu
1099 499 HD MH Hunedoar_‘a At Severin, At. _Alpha 226
Interservice Srl Construct Sistem
SA
1722 887 HD B Hunedoat_‘a At. Bl_Jc_ure_gtl At 397
Interservice Srl Militari

*At. - autogara

Asa cum se poate observa din tabelul de mai sus, toate traseele de transport public
interjudetean au punct de oprire in Autogara Siva Trans (figura 2.48), amplasata pe DN 66.
Disfunctia majord asociata acestui mod de transport este data de lipsa intermodalitatii, in
situatia actuala nefiind prevazuta integrarea cu sistemul de transport public local. Ca si In
situatia sistemului de transport public judetean, trebuie mentionat faptul ca in situatia
actuala la nivelul localitatii nu este functional un terminal de transport amenjat astfel incat
sa ofere conditii corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei si confortului
calatorilor. Pentru asigurarea unur conditii corespunzatoare desfasurarii acestui serviciu
public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui terminal de transport intermodal
(transport local/ judetean/ regional) modern.

W? e T ]

g
L
Elvﬂ_l.uu

Figura 2.48. Statie de transport public interjudetean. (Sursa: Google Maps, 2016)
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2.3.4. Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat la refeaua nafionald de cale ferata in statiile Petrosani,
Lunca Jiului si Livezeni, amplasate linia 202: Simeria - Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi (linie
dubla electrificatd pe sectorul Simeria - Livezeni, linie simpla electrificata pe sectorul
Livezeni- Filiagi). Acest tronson de cele ferata face parte din reteaua Trans Europeana de
Transport {TEN-T) extinsa (figura 2.49).
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Comprehensive Comprehensive Core:
Conventional rail / | ] High speed rail / Airports
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- e - [ i i - e - - o .
-] Conventional rail / To be To be upgraded to high
upgraded speed rail
- - B B B Conventional rail / Planned 4 M B B High speedrail / TENtec

Planned

Figura 2.49. Reteaua TEN-T feroviard fn zona Municipiului Petrosani (Sursa: Comisia Europeand, 2017).

Localitatile ampasate pe Valea Jiului de Vest sunt traversate de linia 214 Livezeni -
Barbateni, care reprezinta sectie neinteroperabild, pe care in prezent circulatia trenurilor
de calatori este suspendata.

Amplasarea statiilor de cale ferata la nivelul retelei de transport a Municipiului Petrosani
este prezentatd in figura 2.50. Dintre localitdtile componente, numai Pestera Bolii este
deservita de halta cu acelasi nume amplasata pe linia 202.
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Figura 2.50. Localizarea statiilor de cale feratd fn Municipiul Petrosani.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Petrosani (principala
statie din teritoriul de analiza) reprezinta punct de plecare/ sosire pentru 22 de trenuri
operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 17 cazuri) si Interregio (IR,
5 cazuri). Variatia orara a ofertei de transport in statia Petrosani este prezentata in figura
2.51. Dimineata se detaseaza intervalele 07:00 - 08:00 si 09:00 - 10:00, in care oferta este
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reprezentata de 2 trenuri, iar dupa-amiaza, intervalul orar 18:00 - 19:00 in care se
inregistreaza 3 trenuri de rang regio.

Numar trenuri

B TrenR HTrenIR

Figura 2.51. Distributia ofertei de transport, stafia Petrosani.

Conform Documentului de Referinta al Refelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, statiile Petrosani si Livezeni prezinta urmatoarele caracteristici:

—» Statia Petrosani: statie de gradul I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisd traficului de cdldtori si marfuri. Aceasta este dotatd cu casa de bilete/ birou de
informatii in trafic local si international, sald de asteptare, post Politie Transporturi
Feroviare, statie taxi (figura 2.52);

B

Figura 2.52. Statia Petrosani. (Sursa: http://cniptpetrosani.ro/gara-petrosani/)
Potrivit comunicatului de presa Nr. 17/2/312/14.09.2016, postat pe site-ul Compania
Nationala de Cai Ferate CFR SA (http://www.cfr.ro/), in perioada urmatoare se vor realiza
lucrdri de reparatii capitale la cladirea statiei Petrosani.
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— Statia Livezeni: statie de gradul 1], amplasata pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa
traficului de cdlatori si marfuri. Aceasta este dotata cu casa de bilete/ birou de informatii in
trafic local, sala de asteptare clasa a 2-a;

Intre cele doui statii existdi un punct de oprire pentru trenurile de rang Regio, halta
comerciala Lunca Jiului.

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numarul mediul zilnic de calatori care tranziteaza statia Petrosani (sositi/ plecati) este 730.

La nivel local, atit cele doua statii, Petrosani si Livezeni, cat si halta Lunca Jiului, prezinta
accesiblitate redusa in raport cu celelalte moduri de transport public de calitori -
transport public local, judetean si interjudetean. Accesul la serviciile de transport feroviar
poate fi realizat numai utilizand serviciul de transport public auxiliar in regim de taxi sau
transportul privat.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—> existenta zonelor urbane in care nu este functional un sistem de transport public local,
eficient (care sd functioneze In baza regulamentului CE 1370);

—» vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de calatori si cu
impact negativ asupra mediului;

— existenta unui sistem de tarifare care nu prezinta accesibilitate si atractivitate ridicate
pentru utilizatori;

— existenta unor statii intermediare pentru transportul judetean neamenajate
corespunzdtor, ridicdnd probleme de siguranta circulatiei;

— lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de siguranta si
confort pentru caldtori;

— racordarea la refeaua feroviara Trans Europeand de Transport TEN-T extinsd,
existdnd premise privind modernizarea acestel infrastructuri astfel incdt sd permita
circulatia cu vitezd ridicatd.

2.4. Transport de marfa

Transportul de mafa in teritoriul de analiza se realizeaza pe cale rutiera si feroviara. La
nivelul retelei rutiere traseul DN 66 este cel care atrage valori importante ale fluxurilor
formate din vehicule de marfa. Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din
localitatea Petrosani este reglementata de Consiliul Local al Municipiului Petrosani prin
Hotararea Nr. 95 din data de 29.03.2012, care aduce modificdri asupra continutului
Hotararii Nr. 227/2006. Potrivit acestor documente, circulatia autovehiculelor de marfa a
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caror masa totala maxima autorizata (M.T.M.A.) depaseste 3,5 tone este permisa
neconditionat pe strazile din Municipiul Petrosani care se suprapun peste traseul
drumurilor nationale DN 66 si DN 7A (figura 2.53).

CARPATING
sEhminsi O
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LEGENDA

Accesul autovehiculelor de marfa

Infrastructurd rutierd pe care este permis
accesul autovehiculelor cu MTMA > 3,5t

Limita intravilan
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e
:
.=

Limita UAT

Figura 2.53. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor
cu M. T.M.A.>3,5 tone In Municipiul Petrosani.
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Traseul drumului national 66 reprezinta axa longitudila a retelei stradale, avand rol de
centura pentru cartierele amplasate pe latura de Est a localitatii (carierele Aeroport,
Dimitrov, Hermes, Petrosani Nord, Bosnia), In care este localizata si zona centrala.

In zona de Nord, aceasti arteri traverseazi polul de atractivitate al pietonilor, generat de
Piata Victoriei si statiile terminus ale traseelor de transport public judetean. Prezenta
vehiculelor grele de marfa in aceasta zona vulnerabila constituie o disfunctie majora a
retelei stradale (figura 2.54).

Figura 2.54. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, zona Piata Victoriel.

Traseul drumului national 7A patrunde pe teritoriul urban din partea de Est, prin cartierul
Petrosani Nord, cartier cu densitate ridicata de locuire. in continuare traverseazi zona
pietonala a strazii 1 Decembrie 1918, zona care recent a fost supusa amenajarilor
urbanistice in scopul cresterii atractivititii pentru cetdteni. Accesul vehiculelor grele de
marfa prin aceasta zona genereaza un disconfort major pentru pietoni.

In ce priveste traseul DN 66A, tranzitarea zonelor urbane se face in umatoarele conditii:

— Orasul Aninoasa, Cartier Iscroni: fara restrictii de circulatie (traversare zone de
locuinte);

— Vulcan: B-dul Nicolae Titulescu - Str. Decebal (traversare zone de locuinte);

— Lupeni: Str. Bucura - Centura/ B-dul Pécii (traversare zone de locuinte - Cartier
Barbateni);

—» Uricani: Str. Principala (traversare zone de locuinte);
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In Orasul Petrila vehicule de marfi pot circula pe traseul D] 709K - D] 709H, fir restrictii,
inclusiv prin zona centrala a orasului.

Conform datelor de trafic monitorizate cu ocazia intocmirii prezentului plan (Capitolul 3),
in medie, in decursul unei zile lucratoare, aproximativ 1500 de autovehicule de marfa
(usoare si grele) utilizeaza DN 66 (sectorul cuprins in arealul de studiu). Lipsa unei
variantei de ocolire a Municipiului Petrosani directioneaza acest trafic de tranzit prin
intravilanul localitatii, degradand calitatea vietii locuitorilor prin efectele externe pe care le
creeaza. Principalele zone care atrag si genereaza volume de marfuri la nivelul localitatii
sunt cele In care se desfasoara activitati de industriale si servicii, care sunt amplasate in
extremitdtile de Sud si Nord ale localititii. Pe traseul DN 66A, in zona cea mai Incarcata,
cartierul Iscroni al Orasului Aninoasa, fluxurile formate din vehicule de marfa ating valori
medii zilnice de 1200.

In ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta poate fi realizat intre modul rutier si
cel feroviar. Cel mai apropiat terminal multimodal este amplasat la Craiova (judetul Dolj),
insa nu este functional. Din figura 2.55, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri
transportate intermodal la nivelul retelei nationale (date publicate in Master Planul
General de Transport al Roméniei), se observa cad in zona de analizd acestd solutie de
transport nu este utilizata.

~
Y1

Valea Jiului
4—

Figura 2.55. Fluxul de transport feroviar de containere, tone — 2011.
Sursa: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2016.
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La nivel local, in zonele urbane incluse in arealul de studiu nu sunt reglementate aspecte
privind logistica urbana. Impunerea unor astfel de reglementarii, care sa includa si
mentiuni privind norma de depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare
constituie masuri necesare pentru implementarea unei logistici urbane practic lipsite de
CO2 - unul dintre cele zece obiective identificate in Cartea alba a transporturilor in scopul
formarii unui sistem de transport competitiv si sustenabil.

In concluzie, principalele aspecte identificate Th urma analizei transportului de marfa sunt:

—> lipsa reglementdrilor privind logistica urbana;

—» prezenta partiald (in unele zone urbane) a restrictiilor privind circulatia
autovehiculelor de marfd a caror masd totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone
pe strdzile din zona urband;

— lipsa arterelor ocolitoare, care sa preia fluxurile de autovehicule de marfd cu masa
totald maximd autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit, conduce la situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
persoane cu dizabilititi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insofite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulatiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteazd pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distan{e scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitafi durabile. In aceasti perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetatenilor catre dezvoltarea durabild, este esenfiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public Intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

—» siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);
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— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

— amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;

— parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Retelele de transport rutier din zonele urbane analizate sunt prevazute cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie
deosebita, trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odata cu infrastructura
carosabil3, in cadrul proiectelor majore implementate (tabelul 2.8).

Astfel, in situatia actuald, in arealul de studiu intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.56), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte Tn stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.57).

Figura 2.56. Trotuare modernizate
(Exemplificare: Mun. Petrosani, Mun. Vulcan, Mun. Lupeni, Oras Uricani).
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cah |

Figura 2.57. Trotuare in stare proastd/lipsd
(Exemplificare: Mun. Petrosani, Mun. Vulcan, Mun. Lupeni, Oras Aninoasa).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institufii din oragele analizate sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru
aceasta categorie de locuitori fiind asigurate in mai multe locuri din oras facilitati speciale,
precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru
carucioare (figura 2.58).

In situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala
ridicata a deplasarilor efectuate pe jos, care reprezinta conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3) aproximativ 45,5% din numarul total de deplasari.

108 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

Figura 2.58. Zone urbane accesibilizate (Exemplificare Mun. Vulcan, Mun. Lupeni).

Imbunititirea calititii infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la
orientarea populatiei catre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii autovehiculelor
personale, in special pentru deplasdrile pe distante scurte. Infrastructura pietonald si
cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc] reprezinta unele dintre
componentele infrastructurii care influenteazi calitatea vietii. In zonele urbane analizate se
regasesc astfel de amenajari, dar si zone in care sunt necesare interventii (figura 2.59).

Figura 2.59. Spatii publice neamenajte (Exemplificare Mun. Vulcan, Mun. Lupeni).

In Municipiul Petrosani traversarea teritoriului urban de citre reteaua de transport
feroviar a condus la segregarea spatiala a cartierului Colonie amplasat la Vest de linia de
cale ferati. In capitolul 2.2. Reteaua stradald este specificati disfunctia retelei rutiere dati
de accesibilitatea scazuta a acestui cartier determinata prin prisma numarului redus al
trecerilor peste calea ferata. Acelasi aspect negativ se mentine si in cazul retelei pietonale.
Pe toata lungimea localitatii este prevazuta o singura pasarela pietonald care asigura
traversarea ciii ferate in conditii de sigurant3, cea din zona girii Petrosani. In rest, existi
traversari al caror acees catre calea ferata este amenajat (treceri de pietoni, scari de acces),
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insa zona de traversare a infrastructurii feroviare nu este prevazuta cu sisteme care sa
asigure siguranta pietonilor (figura 2.60).

Figura 2.60. Travesdri pietonale ale cdii ferate nesigure.
(Exemplificare: stdnga - zona Strdzii Stadionulul, dreapta - zona Strdzii Mihai Viteazul).

Trecerea la nivel cu calea feratd amplasata in prelungirea strazii Timisoara este prevazuta
cu echipamente de avertizare. Deficientele In acest caz sunt date de lipsa unei zone
delimitata exclusiv pentru traficul pietonal, care sa asigure deplasarea In conditii de
siguranta. Adesea, se produce intersectarea fluxurilor de autovehicule cu cele de peitoni si
biciclete, generand probleme de siguranta circulatiei (figura 2.61).

Figura 2.61. Trecere la nivel cu calea feratd nesigurd pentru pietoni (Strada Timisoara).

Aceste deficiente ale retelei pietonale pot fi corectate prin amenjarea corespunzatoare a
legaturilor pietonale cu reteaua urbana amplasata la Est de infrastructura feroviara, prin
acoperirea trecerilor la nivel cu calea ferata si montarea de echipamente de semnalizare a
circulatiei.
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Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”) sunt amenajate numai in Municipiul Petrosani.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare statistica
accidentelor de circulatie din ultimii 6 ani. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere vizeaza atat conducdrii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cat si pietonii -
“traversare neregulamentard pietoni”, care prin angajarea In traversare prin locuri
neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa imbunatatirea sistemului de management al
traficului (sistem de semnalizare si reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentdand
accesibilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate {autovehicule electrice). In situatia actuals, la nivelul arealului de studiu a
fost demaratd realizarea infrastructurii destinate utilizarii bicicletelor in Municipiile
Petrosani (Str. Avram lancu) si Vulcan (B-dul Mihai Viteazul) (figura 2.62). In aceste
localitati sunt amenajate segmente izolate de infrastructura pentru biciclete, dar care nu
formaeaza o retea continua, care sa deserveaza obiectivele socio- economice si cartierele cu
densitate ridicata de locuire.

Figura 2.62. Piste pentru biciclete - Mun. Petrosani, Mun. Vulcan.

Pentru orientarea cetatenilor spre o mobilitate urbana durabila se recomanda amenjarea
de facilitati pentru deplasarea in conditii de siguranta cu bicicleta, sub forma unor retele,
care sa deserveascd principalele obiective de interes la nivel local (unuitati de invatamant,
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zone de petrecere a timpului liber, zone comerciale) amplasate in localitatile analizate si pe
drumurile de legatura dintre acestea.

In situatia actuald existi cerere pentru acest mod de transport, circulafia bicicletelor
desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau
pe zone neamenajate, aspect care pune In pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.63).

Figura 2.63. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild. {(Exemplificare).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport In cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe 1anga realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui
mod de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2016 in arealul de
studiu erau inmatriculete 5 autoturisme cu propulsie hibrida. In situagia actual3, la nivelul
teritoriului de analiza nu sunt disponibile facilitati pentru alimentarea cu energie a
vehiculelor din aceaste categorii.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante);

— existenta unor solutii de sporire a accesibilitdatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);
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— cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

— utilizarea unor treceri la nivel cu calea feratd neamenajate corespunzdtor din punct
de vedere al sigurantei pietonilor;

—» prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“traversare neregulamentard pietoni”, ‘neacordare prioritate pietoni”, “abateri
biciclisti”;

— lipsa infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor;

—> absenta infrastructurii publice necesare utilizarii autovehiculelor cu propulsie
electricd (puncte de incdrcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea punctelor
de fncdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doud categorii principale: reglementdri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul teritoriului
de analiza este realizata prin sisteme Incadrate in cele doud categorii mentionate.
Intersectii semaforizate au fost identificate numai in Municipiul Petrosani. Amplasarea th
teritoriu a acestora este prezentata in figura 2.64. Semafoarele existente nu prevad cicluri
de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care sa
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic Inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri
etc).

In Municipiul Vulcan sisteme de semforizare sunt prezente la treceri de pietoni amplasate
in vecinatatea unitatilor de invatamant:

— Str. Nicolae Titulescu: Scoala Gimnaziala Nr. 5, Colegiul Tehnic Mihai Viteazul, Scoala
Gimnaziala Nr. 4;
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— Str. 1 Mai: Scoala Gimnaziala Nr. 1;
— Str. Traian: Scoala Gimnaziala Nr. 6.

Amplasarea in teritoriu a acestora este prezentata in figura 2.65.
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Figura 2.64. Sisteme de reglementare a circulatiei - Municipiul Petrosani.
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In celelalte 4 zone urbane din teritoriul de analiza nu sunt implementate sisteme de
semaforizare.

Dispozitivele de control al traficului ajuta participantii la trafic sa evalueze o situatie
necunoscuta, sa recunoasca si sa inteleaga mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
sa identifice cu usurinti traseul pe care doresc si-I parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto
dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa nu fie distrasa de la alte activitati, precum cea de
conducere.

La nivelul teritoriului de analizd au fost identificate situatii in care indicatoarele de
orientare nu sunt amplasate in locuri vizibile ori se afld in stare degradata (figura 2.66). In
Municipiul Lupeni, pe Str. Tudor Vladimirescu, sensul de deplasare NE-SV, semnalizarea
cdii de acces spre Statiunea Straja prezinta vizibilitate redusa, fapt care in perioadele de
varf ale atractivitatii acestui obiectiv (vacanta de iarn3, zilele nelucratoare din sezonul de
schi) poate genera probleme de fluenta traficului si siguranta circulatiei.

{ ’

Figura 2.66. Reglementare vitezd de circulatiei - 30 km/h.
(Exemplificare Mun. Lupeni, Orasul Aninoasa).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintda unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd Th functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de péana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se inregistreaza numar
important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
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stradale a din zonele urbane analizate se intalnesc astfel de zone, 1In care viteza maxima de
circulatie este limitata la 20/ 30 km/h, in special in jurul unitatilor de invatamant (figura
2.67). In continuare se recomandi intensificarea implementirii unor acestei solutii de
siguranta a circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale
fluxurilor de pietoni.

Figura 2.67. Reglementare vitezd de circulatiei — 30 km/h.
(Exemplificare Mun. Vulcan, Mun. Petrosani).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a calatorilor In statii, e-ticketing etc).

La nivelul arealului de studiu nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod automatizat in timp real. Nu exista un
centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliile Locale ale unitatilor
administrativ-teritoriale din arealul de studiu au atributii privind asigurarea cadrului
necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile comunitare
de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

—> existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 20, 30
km/h;

—> deficiente ale sistemului se semnalizare la nivelul retelelor stradale analizate;
Municipiul Petrosani, zona urband care detine cea mai dezvoltatd retea de transport,
nu detine un sistem integrat care sa optimizeze functionarea in functie de valorile
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fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

— Inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (i) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate drept zone cu nivel ridicat de complexitate zona centrala a
Municipiului Petrosani (pol de atractivitate la nivelul Intregii zone analizate) si zona
centrala a Municipiului Vulcan (pol de atractivitate la nivel localitatilor ampasate pe valea
Raului Jiul de Vest).

2.7.1. Zona centrala - Municipiul Petrosani

Zona centrald, delimitatd conform PUG al Municipiului Petrosani, versiunea in curs de
avizare, este o zona mixta In care se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului de tip
administratie, comert, recreational, functiondnd ca un pol de transport. Complexitatea
ridicata din punct de vedere al mobilitatii este datd de atractivitatea Tnsemnat3, atat pentru
deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale.
Deseori devine o zona in care circulatia se desfisoara cu dificultate, fluxurile de pietoni
intersectdndu-se cu cele de autovehicule (figura 2.68).

Sectiunea din Str. 1 Decembrie 1918 situatd intre Str. Mihai Viteazul si Piata Victoriei
atrage fluxuri importante de pietoni, care sunt incomodate de vehiculele grele de marfa
aflate in tranzit pe Str. General Vasile Milea - Str. Closca (DN 7A), artera ce sectioneaza
zona pietonala prin centrul ei (figurile 2.69 si 2.70). Acest aspect reclama acordarea unei
atentii deosebite din punct de vedere al mobilitatii.
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Figura 2.70. Zona pietonald (Str. 1 Decembrie 1918,
sectorul cuprins Intre Str. Mhai Viteazul si Piata Victoriei).

Recent aceasta zona a beneficiat de amenajari urbanistice si modernizare a infrastructurii,
implementate in cadrul unei serii de proiecte care au obtinut finantare nerambursabila
prin Programul Operational Regional 2007-2013, recum:

.Reabilitarea si modernizarea arterei principale din Municipiul Petrosani”,
~Reabilitare zona pietonald si parcuri in centrul Municipiului Petrosani’,
»Reabilitare strazi zona centrald a Municipiului Petrosani”,

.Sistem de supraveghere video in zona centrala a Municipiului Petrosani”.

In zona centrald se regasesc obiective cu valenta istorica si culturald incadrate in lista
Monumentelor istorice din judetul Hunedoara”:

— HD-II-a-B-03407, Centrul istoric al orasului (Str. Mihai Viteazul, Str. 1 Decembrie
1918 - intre Piata Victoriei si Centrul Civic, Str. Dragalina, Str. Timisoarei);

— HD-II-m-B-03408, Dispensarul “Principele Mircea”, azi Casa de cultura a studentilor,
Str. 1 Decembrie 1918 Nr. 62;

— HD-II-m-B-03409, Primul sediu al S.A.R. Petrosani, azi Muzeul Minier, Str. Balcescu
Nicolae Nr. 2;

— HD-II-m-B-03414, Cazinoul Functionarilor, azi Teatrul “LD. Sarbu”, Str. Mihai
Viteazul Nr. 2.

In viitor se recomanda valorificarea potentialului acestei zone prin amenajari si
reglementari de utilizare a spatiului public care sa aduca in centru atentiei cetateanul si sa
reduca impactul negativ al activitatii de transport asupra mediului.

? Ministerul Culturii, Lista Monumentelor Istorice din judetul Hunedoara, Monitorul Oficial al Roméniei,
Partea [, Nr. 113 Bis/ 15.02.2016.
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2.7.2. Zona centrala - Municipiul Vulcan

In Municipiul Vulcan, centru polarizator al laturii de Vest a bazinului carbonifer Valea
Jiului, zona care prezinta complexitate ridicata a mobilitatii este unitatea teritoriala de
referintd denumiti “zona centrald” (UTR 1). In cadrul Planului Urbanistic General al
Municipiului Vulcan aceasta este delimitatda conform reprezentarii din figura 2.71.
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" CADRULUI NATURAL SI VALORIFICAREA PEISAJULUI

3
D

ZONA LOGUINTE (CASE DE VAGANTA) Sl / SAU ASOGIATE CU SERVICII PENTRU
TURISM, AGREMENT, GOMERT, ALIMENTATIE PUBLICA (PENSIUNI TURISITICE ETC)

N
\

ZONA DOTARI, SERVICH SIALTE FUNCTIUNI COMPLEMENTARE DE INTERES PUBLIC
P4 CU CARACTER URBAN S| PREVAZUTE CU RETRAGERI CORESPUNZATOARE,
PLANTATII DE INCINTA S| ALINIAMENT,

N
)

ZONA GU DESTINATIE PUBLICA PENTRU FUNCTIUNI DE SPORT, TURISM,
AGREMENT 8| LOISIR, CU AMPLASAREA UNOR CONSTRUCTII SPECIFICE Sl
PASTRAREA INTEGRITATII CADRULUI NATURAL S| PUNERE IN VALOARE A
PEISAJULUL

ZONA PENTRU DEZVOLTAREA UNITATILOR ECONOMICE PRODUCTIVE

{RECOMANDABIL MIC| SI MIJLOCII, NEPOLUANTE) INCLUSIV DEPOZITE,
SERVICII, CU PREVEDEREA, DUPA CAZ, A PLANTATIILOR DE INCINTA,
PROTEGTIE S| ALINIAMENT.

PERIMETRE MINIERE

FUNICULAR
ZONA PENTRU AMPLASAREA/ EXTINDEREA UNITATILOR/INCINTELOR

PENTRU ECHIPARE TEHNICO-EDILITARA/GOSPODARIE COMUNALA,
CU PREVEDEREA DISTANTELOR DE PROTECTIE SANITARA SIA
PLANTATIILOR SPECIFICE. CONFORM LEGILOR IN VIGOARE

LEA 10KV /220 KV

MAGISTRALA GAZ METAN HATEG - ISALNITA + ZONA DE PROTECTIE
20-50 M STABILITA DE TRANSGAZ MEDIAS

H TG RO K

TRASEE CAROSABILE SI INTERSECTI IPROPUSE
DN/DJ

ZONE ' INCINTE PENTRU CARE 8-AU LUAT MASURI IMPOTRIVA POLUARI

ZONE DE PROTECTIE IN BAZA NORMELOR SANITARE IN VIGOARE
(CIMITIR - 50m, PLATFORMA GUNO| - 500m, AUTOBAZE - 50m)

TERENURI LIBERE UNDE SE POT AUTORIZA CONSTRUCTII

[7 GONFORM REGULAMENTULUI LOCAL DE URBANISM SAU
m DUPA GAZ, PRIN ELABORAREA DOCUMENTATIEI PUZ, PUD
INTERDICTIE DEFINITIVA DE CONSTRUIRE SAU PANA LA ELIBERAREA
TERENURILOR DE SARCIN| SPECIFICE (EXPLOATARE MINIERA, RISC
TEHNOLOGIC, RISC NATURAL, ALUNECARI, INUNDATII, ETC.).

INTERVENTIILE [N ZONA CU OBLIGATIVITATEA STUDIULUVAVIZULUI
GEOTEHNIC S| CU MASURI SPECIFICE DE ELIM|INARE A RISCURILOR

ZONE CU DECLIVITATI MARI

INTERSECTII CARE NECESITA AMENAJARI

06 B>
>

ZONE GU RISC TEHNOLOGIC

ZONA LOCUINTE INDIVIDUALE P-P+1-2 SI FUNCTIUNI COMPLEMENTARE
DE INTERES GENERAL (EVENTUAL LA PARTER), DUPA CAZ CU PREVEDEREA
PLANTATIILOR DE ALINIAMENT, INCINTA SI PROTECTIE

All+H AN

N:
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Figura 2.71. Zona centrald - Municipiul Vulcan, Judetul Hunedoara.
Sursa datelor: PUG al Municipiului Vulcan.

In interiorul zonei centrale sunt concentrate functiuni mixte, in care se desfisurandu-se
activititi comerciale, administrative, de recreere. Totodatd, in aceastd zona regasim
locuinte colective. In ansambul, aceastd unitate teritoriald de referinti atrage fluxuri
importante de utilizatori ai sistemului de transport. In situatia actual3, in lipsa unui sistem
de transport public local, care sd asigure legiatura intre zona centrald si cartierele cu
densitate ridicata de locuire, singurele optiuni pentru deplasarea catre zona centrala sunt
pe jos si cu autovehiculul personal. Cea din urma varianta conduce la aglomerarea spatiului
public din zona centrala si la producerea de efecte negative asociate functionarii
autovehiculelor propulsate cu energie obtinuta din arderea combustibililor conventionali -
emisii de gaze cu efect de sera, emisii de substante poluante, zgomot etc.

In ce priveste amenajirile urbanistice, axa Est-Vest a zonei centrale, B-dul Mihai Viteazul, a
facut obiectul unui proces de sistematizare a infrastructurii stradale, care a inclus si partea
pietonala, fiind realizate facilitati pentru accesibilizarea acestui mod de deplasare (borduri
semiingropate).

Implementarea unor masuri privind dezvoltarea unui sistem de transport public local cu
mijloace prietenoase cu mediul, care sa conecteze zona centrala cu zonele de agrement si
cele rezidentiale constituie o etapa esentiald in sustinere mobilitadtii urbane durabile in
Municipiul Vulcan. Actiunile viitoare ih domeniul mobilititii trebuie sa conduca la
reducerea valorilor de trafic auto din zona centrala.
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Figura 2.72. Zona de complexitate ridicatd a mobilitdtii - Municipiul Vulcan.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonelor cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—> Iimplementarea de curdnd a unei serii de proiecte de amenjare urbanisticad,
modernizare a zonelor centrale analizate;

—> deficiente in deservirea zonei centrale a Municipiului Vulcan de cdtre sistemul de
transport public, facilitdnd astfel deplasdrile cu autovehiculul personal.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

—» previzionarea fluxurilor de trafic;

—» testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonel, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

— planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

— reglementarea utilizdrii teritoriului;

—> Identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

— estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru arealul de studiu, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
cdruia au fost testate scenariile de evolufie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
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obligatorie pentru localitadtile de rang 0 si . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitdti, in cadrul arealului de analiza localitatile sunt de rang Il (Municipiul Petrosani) si
de rang III (Municipiul Lupeni, Municipiul Vulcan, Orasul Aninoasa, Orasul Petrila si Orasul
Uricani).

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3, {indnd
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru arealul de studiu s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitatile operationale pe care le ofera, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

—> Modele macroscopice unimodale, n care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

—> Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competifia pentru utilizarea unei refele comune;

—> Modele macroscopice in patru pasi, In care atat cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru arealul de studiu include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

—> destinatia deplasdrii;

— modul de transport folosit;

— itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referintd.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru arealul de studiu este conceput avand anul de
baza 2017, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2023. Modelarea este realizata la nivel
MZA (Media Zilnica Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform datelor
inregistrate in teren) respectand recomadarile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu "The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal:
JASPERS: 2014". Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al arealului de studiu.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferenfiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptdmand, in functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanfa vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitagile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, In
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situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va confine si etapa op{iunii pentru un anumit mod de transport.

Aviand in vedere caracteristicile cererii de transport menjionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatid de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

—> metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

— metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivs, care
constd in contorizare manuald. Aceasta este o metoda traditionald care implici ca un
observator uman sa contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a
retelei.

In cazul clasic observatorii utilizeaza formulare de inregistrare tn care noteazi numarul si
tipul autovehiculelor (figura 3.1). Prin aceasta metoda se poate realiza o monitorizare a
traficului detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 127



Plan de mobilitate urband durabild
“Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”

o Tiad
87T 03 ¥«

B T - omEEE T e

Figura 3.1. Anchetd de trafic In sectiune, Post 59 (exemplificare).

Anchetele de trafic s-au derulat in intervalele orare 08:00 - 12:00 si 12:30 - 16:30, 1n 15
posturi (4 intersectii, [1-14 si 11 sectiuni, S1-S11) amplasate in puncte cheie din cadrul
retelei stradale (figura 3.2). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate
in 10 categorii principale (tabelul 3.1). In figurile 3.3 - 3.5 sunt prezentate pentru
exemplificare, distributiile temporale ale volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate in
posturile de ancheta I3 (intersectie) si S9, S10 (sectiune).

In scopul coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din zona
periurbana a arealului de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale si judetene invecinatea arealului de studiu cu ocazia
recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR in anul
2015. Datele structurate pe categoriile descrise in tabelul 3.1, au fost preluate din
urmatoarele posturi de ancheta:

Drumuri nationale:

— Post 205, DN 66, km 100+200, sector Bumbesti Jiu - DRDP Timisoara;

— Post 335, DN 66, km 157+900, sector Municipiul Petrosani - Pui (D]667);

— Post 338, DN 66A, km 0+210, sector Iscroni (DN66) - Municipiul Vulcan;

— Post 368, DN 66A, km 13+500, sector Municipiul Vulcan - Municipiul Lupeni;
— Post 847, DN 66A, km 18+300, sector Municipiul Lupeni - Cimpul lui Neag;
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Drumuri judetene:

N
N
N
N
N
N

Post 3615, D] 664, km 39+000, sector Limita Judetului Gorj- Municipiul Vulcan;

Post 3570, D] 666, km 12+000, sector DN 66 - Municipiul Vulcan (DN 66A);

Post 3551, D] 664A, km 1+300, sector DN 66A - Cabana Straja;

Post 3650, D] 666B, km 1+300, sector DN 66A - Cabana Straja;

Post 3599, D] 709F, km 6+000, sector DN 7A - Masivul Pardng;

Post 3614, D] 709H, km 5+000, sector DN 66 (Petrila) - DN 7A (Jiet).

Nr. crt.

1./ 1.

10.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Categorie

Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

Autoturisme

Microbuze caldtori

Autocamionete si autospeciale cu
MTMA <=3,5 tone

Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe ﬁ m
Vehicule articulate (tip TIR) si m
remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

Autobuze si autocare @
Tractoare cu/fard remorca si vehicule H\
speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
remorca (tren rutier)
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Figura 3.2.

Amplasarea posturilor de anchetd (figurd rotitd 90°).
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POST I3 - Intersectia B-dul Mihai Viteazul, Str. Preparatiei (Municipiul Vulcan)

Numirvehicule fizice

60

40

Interval & - &
o 3 »v
orar > & &
- & o)
NG & > S

H Biciclete H Motociclete, scutere, etc.
H Autoturisme 4 Microbuze calatori
H Autecamionete siautespeciale cu MTMA <=3,5 tene 4 Autocamicane siderivate cu 2 axe
& Autecamicane si derivate cu 3 sau 4 axe B Vehicule articulate (tip TIR]) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
i Autebuze siautocare i Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

& Autecamicane cu 2,3 sau 4 axe cu remerca (tren rutier)

Figura 3.3, a. Distributia volumelor de trafic. Postul I13_1, Brat - B-dul Mihai Viteazul - stdnga.

Numair vehicule fizice

180

0 -
~° : & o < Interval
& o : 5 :
Qp wc & orar &
&> &2 > P

B o N L2
H Biciclete H Motociclete, scutere, etc.
H Autoturisme 4 Microbuze calatori
B Autccamionete siautospeciale cu MTMA <=3,5 tene M Autocamicane si derivate cu 2 axe
M Autecamicane si derivate cu 3 sau 4 axe B Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer; cu peste 4 axe
i Autebuze siautocare & Tracteare cu/fara remorca si vehicule speciale

i Autecamicane cu 2,3 sau 4 axe cu remerca (tren rutier)

Figura 3.3, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 13_1, Brat - B-dul Mihai Viteazul - inainte.
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30

25

20

15

10

Numiir vehicule fizice

H Biciclete
® Autoturisme

# Autocamicnete siautospeciale cu MTMA <=3,5 tene

i Autocamicane si derivate cu 3 sau 4 axe

il Autobuze siautocare

i Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)

& Interval
orar

E Motceciclete, scutere, etc.

I Microbuze calateri

 Autecamicane si derivate cu 2 axe

W Vehicule articulate (tip TIR] si remerchere cu trailer; cu peste 4 axe
M Tracteare cu/fard remerci si vehicule speciale

Figura 3.3, c. Distributia voelumelor de trafic. Postul I3_1, Brat - B-dul Mihai Viteazul - dreapta.

POST S9 - Str. Revolutiei / DN 66A (Municipiul Vulcan)

200
150
2
e
-]
a
3
£ 100 [ I .- —— - B B S B B U .
k3
-
&
£
=3
=z
50 - - I, e e R B N, e e
o -
:,)0 _QQ .ﬁ,)b AQD _,,)'t\ _QQ .’bb AQO Interval _QQ 30 _QQ _.,)Q _Q(B :»P .QQ _,,JQ
i & $ N N o ’ orar X N > Nl el N ' o
& & & & F LA A AN A . -
i ® § & 5 S Ny Np > A N N ™ N
M Biciclete B Motociclete
M Autoturisme B Microbuze calatori
M Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone M Autocamioane §i derivate cu 2 axe
W Autocamicane gi derivate cu 3 sau 4 axe W Vehicule articulate {tip TIR) si remorchere cutrailer, cu peste 4 axe
Autobuze i autocare W Tracteare cuffara remercdsgi vehicule speciale
Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe curemorci {tren rutier)
Figura 3.4, a. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul S9_1, sensul Spre Vulcan.
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200

150

100 S S—

Numar vehicule fizice

50 {-—--—- - -

M Biciclete

¥ Autoturisme
B Autocamionete s autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
W Autocamieane gi derivate cu 3 sau 4 axe

Autobuze si autocare

" Autocamicane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca {tren rutier)

Interval & Pl & JoN] > B & AP
orar N > N N ¥ 5 NS )
(o4 & o o N o g &
25 S ) S 2 § &) S
¥ < X N ~ N N 5
B Motociclete

B Microbuze calatori
B Autocamioane gi derivate cu 2 axe
" ehicule articulate {tip TIR) si remarchere cutrailer, cu peste 4 axe

W Tractoare cu/fird remorcé sl vehicule speciale

Figura 3.4, b. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul S9_2, sensul Spre Str. Uricani.

POST S$10 - Str. Repubicii (Orasul Petrila)

250
200 T I Tt e
o —-—
o
E —
@ 150 BEEE B Eaae . -
3
L
T
[
>
B 100 |- — T R R O T - - e
E
S
=z
50 {1 - B I . O - .- R
o
o2 & AP & o & A § Interval P A0 & A & o £ A
& ; . . S A T N ST P L
& o & & o o el & o & o & & &
& & S N NNy N N N N D N

M Biciclete H Motociclete

M Autoturisme B Microbuze calatori

B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5tone W Autocamioane si derivate cu 2 axe

W Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe W Vehicule articulate {tip TIR) si remorchere cutrailer, cu peste 4 axe

Autobuze i autocare W Tractoare cu/fara remercdsi vehicule speciale
W Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcé {tren rutier)

Figura 3.5, a. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul S10_1, sensul Spre Petrosani.
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Figura 3.5, b. Distribuiia orard a volumelor de trafic. Postul S10_2, sensul Spre Cimpa.

3.2.2. Anchete Origine - Destinatie

Ins

copul colectarii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de

tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in sectiuni si intersectii), in punctele
de contorizare situate la intrarea si la iesirea in/din arealul de studiu (figura 3.2), au fost
desfasurate anchete privind originea si destinatia deplasarilor (figura 3.6).

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale indrituite in acest sens, ih aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directa si din raspunsurile date de

conducatorii intervievatfi, asupra urmatoarelor aspecte:

— locul inmatriculdrii vehiculului (In Romania sau in strainatate);
— tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

— gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat In procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

—> originea caldtoriel;
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— destinatia cdlatoriei;

—> scopul caldatoriei.

Figura 3.6. Desfdsurarea anchetelor Origine - Destinatie In Postul OD3 {exemplificare).

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de Incarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este mica (in 48% din autoturisme se
deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de vehicule regasite
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.7.

0
6% 3%

Graduldeincarcare -
Autoturisme

48% B 1 persoana
M 2 persoane

3 persoane

4 persoane

Bl 5 persoane

Figura 3.7. Gradul de incdrcare al autoturismelor.
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In decursul unei zile, autovehiculele surprinse in trafic in posturile de ancheti Origine-
Destinatie amplasate la principalele intrari in localitate sunt utilizate in proportie de 36%
pentru deplasare la serviciu si in proportie de 16% in interes de serviciu (afaceri).
Distributia deplasarilor pe toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.8.

1% Scopuldeplasarilor

9%

M Catre casa devacanta

M Catre serviciu
2%
Afaceri
36%
8% Educatie/ Formare
B Cumparaturi
Interes personal

M Vizitarea prietenilor

16%

M Recreere

Ducerea,/Aducerea copiilor la
/dela scoala

6% 16% Altul

Figura 3.8. Scopurile caldtoriilor.

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structura) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.

3.2.3. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modelirii traficului la nivelul arealului studiat au fost realizate inregistriri ale
distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei, in cazul deplasarii cu
autoturismul.

Cele 5 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt reprezentate grafic
in figura 3.9 si descries in tabelul tabelul 3.2.
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Figura 3.9. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs (figurd rotitd 90°).
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Tabelul 3.2. Date privind timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. .
. Viteza
T Dela Pana la Via [1?1;15:2:] Dl[skiﬁta medie
i [km/h]
Petrosani
Intersectie Petrila
1. B-dul. 1 Intersectie Str. | pN 66, Str. Dealului 13:02 8 36,83
Decembrie Republicii - D]
1918 - Str. 709H
Unirii
Petrosani
Intersectie Uricani
2. B-dul. 1 Intersectie Str. DN 66A 36:11 25,8 42,78
Decembrie Principala - Str.
1918 - Str. Revolutiei
Unirii
Petrosani
Intersectie Lupeni
3. B-dul. 1 Intersectie B- DN 66A 29:01 20 41,36
Decembrie dul Pacii - Str.
1918 - Str. Barbateni
Unirii
Petrosani Vulean
[ntersectie Intersectie B-
4. B-dul. 1 4o DN 66A 14:15 10,4 43,79
. dul Mihai
Decembrie Viteazul - Str. 1
1918 - Str. ' O
. Mai
Unirii
Petrosani
Intersectie Aninoasa
5. B-dul. 1 Intersectie Str. D] 666B 18:23 11,3 36,88
Decembrie Libertatii - Str.
1918 - Str. Gheorghe Doja
Unirii

3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografici, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.
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Obtinerea unor informatii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

— Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzind numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

— Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

— Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriel, in ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 1540 persoane, reprezentind 1,15% din
numarul total de locuitori Tnregistrati in cele 6 unitati administrativ-teritoriale din arealul
de studiu la Recensamantul populatiei si al locuintelor din 2011 (Institutul National de
Statistica).

Marimea esantionului depaseste limita de 1% specificatd in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001 actualizatd in anul 2013. Numarul gospodariilor anchetate la
nivelul fiecarui cartier din zonele urbane analizate a fost stabilit in functie de densitatea
rezidentiala.

In urma prelucririi datelor, a rezultat ci in medie o gospodirie este formati din 2,57
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica, a avut ca subiecti persoanele cu
vasta de peste 5 ani care fac parte din gospodariile selectate. Structura pe clase de varsta a
persoanelor care fac parte din gospodariile anchetate este prezentata in figura 3.10.
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Varsta

B 5-16 ani
B 16-25ani
1 25-65 ani

M > 65 ani

70%

Figura 3.10. Distributia pe clase de varstd a membrilor gospoddriilor anchetate.

Din totalul persoanelor anchetate 47% sunt de sex feminin, iar 53% de sex masculin.

Din categoria informatiilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar. Distributia gospodariilor pe clase de venit este prezentata In
diagrama din figura 3.11.

2.6% 2.9%

10.1%
M 441-800 RON

W 801-1200RON

W 1201-1600 RON

B 1601-2000 RON
24.5% H 2001-3000 RON

M 3001-5000 RON

@ 5001-10000RON

Figura 3.11. Distributia gospoddriilor In functie de venitul mediu net.

Un alt factor de natura socio-economica, care influenteaza mobilitatea (numar de deplasari,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul personal. In setul de
intrebari destinate clarificarii situafiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit si cea
legati de numarul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. In urma prelucririi
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datelor culese, rezultd ca in medie o gospodarie din arealul de studiu detine 0,5
autoturisme.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor din Valea
Jiului realizeza 1,63 calatorii. Din totalul persoanelor anchetate, 3,8% nu au realizat nicio
calatorie.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei calatorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedinta pana la
cea mai apropiata stafie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 7,1 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 30 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate de citre fiecare membru al gospodariei, in ziua
precedenta interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributia orara a numarului total de calatorii inifiate este prezentata in figura 3.12. Se
evidenfiaza intervalele de varf ale calatoriilor generate: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00.

400

350

300

250

Numarul de calatorii

200

150

100

50

Intervalul
P P PP PP PP S S S omr
S R - DA SR L - SN DN R R L L R DR R S o S P R DN )
F F F FF VA S A S S S A S A S A A A P A

Figura 3.12. Distributia orard a cdldtoriilor (dupd ora de initiere).

Din totalul calatoriilor 78% au durate mai mici de 30 minute. Distribufia numarului de
calatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentata in figura 3.13. Frecventa cea
mai ridicatd o au calatoriile a caror durata este intre 10-20 de minute. Acestea reprezinta
43% din totalul calatoriilor.
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Figura 3.13. Distributia cdldtoriilor dupd duratd.

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile Tn alt scop decit cele specificate, respectiv:

— Domiciliu;

Serviciu;

Afaceri in interes de serviciu;

Educatie / Formare;

Cumpdraturi;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;

Recreere;

Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald;

Casd de vacanta;

I NN 2R 2 2

Altul,

Proportia calatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este
reprezentata in figura 3.14. Exceptand deplasarile de intoarcere la domiciliu, In urma
prelucrarii datelor a rezultat cd ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile
efectuate pentru ajungerea la serviciu (29% din calatorii), urmate de cele pentru
cumparaturi (27% din calatorii) si de cele in scop de recreere, care reprezinta 14% din
totalul calatoriilor.
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M Educatie/ Formare

B Cumparaturi

M Vizitarea prietenilor

M Recreere
Interes personal
Ducerea/Aducerea copiilor la

/de la scoala
Altul

Figura 3.14. Distributfia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetafenilor la nivelul unei
localitati este distribufia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 7 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Autoturism; Transport public {local si
judetean); Taxi; Camionetd [autoutilitard); Autobuz serviciu.

Distributia calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.15.

45.5%
M Pietonal

M Bicicleta

W Autoturism

M Transport public
Taxi

B Camioneta

2.0% Autobuz serviciu

Figura 3.15. Distributia modald a cdldtoriilor.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul
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zonelor principale in care este impartit teritoriul intravilan al orasului, fapt care se
demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de transport, de aproximativ
45,5%. Urmatorul mod de transpor (ca proportie din totalul deplasarilor), care apare in
preferintele cetatenilor este autoturismul. Acesta este folosit pentru aproximativ 31% din
totalul deplasarilor realizate, fiind considerata atat situatia In care se cdlatoreste in calitate
de conducator auto, cat si cea In care respondentul este pasager. La aceasta pondere
specifica utilizarii autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de
1,8% specificd deplasarilor cu taxi. La nivel teritoriului de analizd, 16,8% din totalul
deplasarilor zilnice sunt atrase de transportul public. Dupa deplasarile realizate pe jos, cu
autovehiculul personal sau cu transportul public, din datele inregistrate rezulta ca
deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o pondere de 2,0% din totalul
deplasarilor zilnice.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiile Petrosani, Vulcan si Lupeni si
Orasele Petrila, Uricani si Aninoasa confine reteaua de drumuri publice, configuratia si
tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalititii in refea si a reglementarilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectati la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (tabelul 2.7).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de
infrastructura cu rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza sectoare ale arterelor majore.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulafie, numarul de benzi/ sens, viteza
libera, viteza maxima admisa, modurile de transport carora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
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virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent prezentului Plan de mobilitate urbani durabil3,
capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu
prevederile ,STAS 10144 /5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie a strdzilor”. Variatia
capacitatii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale n situatiile in
care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este
reprezentata in figura 3.16. Se observa reducerea substantiala a capacitatii unei strazi

atunci cand aceasta este fragmentata de intersectii succesive aflate la distanta de pana la
500 m.

Capacitatea de circulatie reprezinti numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulafie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

—» viteza de proiectare;

— elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

— distanta dintre doud intersectii consecutive;
— modul de organizare si dirijare a circulatiei;
— accesele laterale;

—> existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

5500
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3500 -
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2500 -

2000 -
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Figura 3.15. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulagie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicA a retelei de transport prezinta importantd deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului. In cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001’
siOMT49/1 998, Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

Graful retelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale mentionate mai sus este prezentat in figura 3.17.

1Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”.

20rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor 1a "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998".
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Figura 3.17. Graful refelei din zona de analizd.
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3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / reglementdrile urbanistice considerate in Planul Urbanistic General (figura
2.18).

Astfel, In cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impartit in 154 zone de trafic, 150 zone interne in arealul de analiza si 4 zone externe
reprezentind potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judeiene care penetreaza acest teritoriu. Sistemul de
zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.18.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:

—» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati In centroizi;
— distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

—> In cazul conectdrii zonelor la o retea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Roméaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Calatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea
matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru pasi”.

In scopul conturirii laturii teoretice a modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului "in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD pentru localitatile din zona Valea Jiului.
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3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapid se estimeazi numirul de deplasiri
generate (0O;) si atrase (D;) de fiecare zon3, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, In acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitafi la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate Tn practica sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "In migratie alternantd" (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de alta parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.19).

Generare Atragere
Y L

DOMICILIU / > >
RESEDINTA [ Atragere Generare

Generare Atragere
h - )

= ACTIVITATI
Atragere Generare SOCIALE

<«

Figura 3.18. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zon3, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

—» caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, definerea de autovehicule, etc.;

—» caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

— accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numarul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de fnvdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este datd in
relatia 3.1:

Ndepfgenerate / atrase = aO +Zaj .Xi [deplasari/ora] [31)
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in care:

- X; reprezinta variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invatamdnt);

- Qo ai, az,..., a; sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinafie (celula din matricea O-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

ty=g a; f(dy) (3.2)
unde:

- 8= Zti]- reprezintd volumul cererii "generate” de zona I;
i

- a;= Ztii reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1
- f(d,) este functia dificuitdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultdfilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, Intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau “functie de
rezistentd la deplasare” utilizatd in aceastd aplicatie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de O-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.
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3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obfine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipicd, intre mijloacele private —
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

— dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de munca depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

— dupa caracteristicile deplasdrilor: scopul caldtoriei — pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facila uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdraturilor de la
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei In care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

— dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturismj; costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de caldtorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modal3, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

_BCL(
P =———[%] (33)

Ser

m
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in care: Cj =Y ¢y, X, [um] (3.4)

p

unde:

- Cﬁ reprezinta costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k;

- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- Xy, suntcomponente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

- B este coeficient al modelulul.

Modelul a fost calibrat utilizind informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateaza atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

— Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ (figura
3.19):

—» capacitatea de transport;
— timpul de cdldtorie;

—» costul efectiv (sau generalizat) al cdldtoriel.
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Figura 3.19. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

In cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:
— analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

— estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

— estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.
Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

—» caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

— matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

— principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modala, viteze curente de deplasare, timpi curen{i de deplasare in retea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obfinuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuala de transport modelata, au fost obfinute configurafiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

= autoturisme;

— vehicule usoare de marfa;
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—> vehicule grele de marfa;

— vehicule etalon - autoturism;

atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.20, 3.22, 3.24, 3.26), cat si la nivelul
orei de varf de trafic (figurile 3.21, 3.23, 3.25, 3.27). Fluxurile formate din vehiculele de
transport public local sunt reprezentate in figurile 3.28 si 3.29. Reprezentarile grafice ale
fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analiza au configuratii asemanatoare (nu
identice), insa valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ora). Acest fapt se poate
observa din legendd. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se
observa canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune
locala, care alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse
comparativ cu cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor
asociate acestora nu confera vizibilitate.

in Municipiul Petrosani, unde se intdlmesc valorile cele mai ridicate ale fluxurilor de trafic,
axa retelei stradale care asigura legatura pe directia Nord - Sud (DN 66) si deviatia prin
zona centrala reprezentata de Str. 1 Decembrie 1918 este formata din sectoare de
infrastructurd, care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ
10.000 autovehicule etalon/ sens, reprezentand atat deplasari locale, a caror origine si
destinatie se afla in Municipiul Petrosani, cat si deplasarile de penetratie (origine sau
destinatia in interiorul localitatii) si de tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane).
Cea din urma categorie ar putea fi relocata ca urmare a existentei unei variante de ocolire,
degrevand astfel reteua stradali. In plus, pe aceste sectoare sunt planificate traseele liniilor
de transport public. Pe traseul DN 66 este permis accesul vehiculelor de marfa. Aceasta
artera traverseaza nodul de atractivitate a transportului public din arealul de studiu, care
este amplasat in Piata Victoriei. In acest punct se realizeazi transferul intre traseele
judetene care leaga localitatile din Valea Jiului de restul judetului, traseele judetene care
iriga localitatile din arealul de studiu si traseele de transport public local din Municipiul
Petrosani. Totodat3, statia terminus Piata Victoriei, reprezinta punctul de conexiune dintre
transportul public rutier (local, judetean) si cel feroviar. Prezenta vehiculelor de marfa prin
aceastd zona in care se Intalneste densitate ridicatd de pietoni si vehicule de transport
public constituie o disfunctie majora, care poate fi diminuata ca urmare a construirii unei
variante de ocolire pe directia Nord - Sud a retelei stradale.

Pe latura de Vest a teritoriului de analiza valori importante ale fluxurilor de trafic se
intilnesc pe sectoarele stradale suprapuse peste traseul DN 66A. In Municipiul Vulcan pe
langa axa principala de cicrulatie reprezentata de B-dul Mihai Viteazul, valori ridicate ale
fluxurilor de trafic, in care sunt incluse si vehicule de marfa se concentreaza si pe artera de
legatura intre punctele din extremitatile de NE si SV ale retelei stradale, respectiv B-dul
Nicolae Titulescu - Str. Decebal (7000 vehicule etalon in sectiune). Legatura cartierului
sudic al orasului, in care este concentrada densitate ridicata de locuitori cu reteaua majora
de circulatie este asigurata de Str. Romana si Str. Traian.
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2017.(Figurd rotitd cu 90°)
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varf de trafic, 2017. (Figurd rotitd cu 90°)
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Figura 3.27. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2017. (Figurd rotitd cu 909)
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Figura 3.28. Fluxuri de trafic, transport public, MZA 2017. (Figurd rotitd cu 90°)
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordania dintre datele de trafic obtinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcifie statistici utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

GEH - 2.(M-C)’ (3.5)
M+C

in care:
- M suntvalorile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obfinute In urma aplicarii funcfiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indica o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

— GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat s-au obtinut valori ale functiei GEH mai
mici decat 5, pentru toate cazurilor, fapt care confirma valabilitatea modelului (tabelul 3.3).

In cazul transportului public, afectarea pe retea a fost realizati pe baza graficelor de
circulatie ale mijloacelor de transport pe linii. Aceasta procedura asigura rezultate foarte
precise, abaterea medie patratica avand valoarea 1.
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Tabelul 3.3. Rezultatele testului de concordanfd GEH Intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH

pl\(]:t Sens Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
A VM1 VM2 A M1 Mz A M1 VM2
S1.1 804 122 15 849 110 24 1,57 1,11 2,04
> S12 853 124 16 783 113 26 2,45 1,01 2,18
S2.1 776 120 12 795 110 25 0,68 0,93 3,02
52 S22 638 120 15 688 104 23 1,94 1,51 1,84
S5.1 286 39 0 298 38 0 0,70 0,16 0,00
53 S52 234 23 0 200 23 0 2,31 0,00 0,00
S6_1 409 31 0 468 28 0 2,82 0,55 0,00
56 S6_2 408 31 0 393 31 0 0,75 0,00 0,00
S9.1 235 30 9 231 37 9 0,26 1,21 0,00
> S92 265 40 5 282 36 11 1,03 0,65 2,12
S11.1 181 28 2 173 16 1 0,60 2,56 0,82
St S11.2 161 28 3 154 17 2 0,56 2,32 0,63
111 921 67 0 809 39 0 3,81 3,85 0,00
11 112 396 58 10 403 95 24 0,35 4,23 340
113 872 124 15 851 122 26 0,72 0,18 2,43
121 993 64 0 1038 34 0 1,41 4,29 0,00
122 786 42 0 778 38 0 0,29 0,63 0,00
12 12_3 169 4 0 167 0 0 0,15 2,83 0,00
12_4 304 15 0 340 15 0 2,01 0,00 0,00
131 256 37 0 251 15 0 0,31 4,31 0,00
13 13.2 367 34 0 367 11 0 0,00 4,85 0,00

*A- qutoturisme, VM1 — Vehicule usoare de marfd, VM2 - Vehicule grele de marfd

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
inregistrate in posturile de ancheta S3, S4, S7, S8, S10, I3 (directia Nord-Sud), 14 (figura 3.2)
si cele inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si judetene inregistrate cu ocazia
recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Hunedoara in anul 2015.

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile S1, S2,
S5, 56, 89, S11, 11, 12 si I3 (directia Est-Vest) (tabelul 3.3), amplasate conform figurii 3.2 in
puncte diferite ale retelei comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de
ancheta in care au fost culese date care au stat la baza procesului de calibrare.
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3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.30).

FLUXURI DE TRAFIC DE PERSPECTIVA

v A \ 4

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT TRANSPORT
VIITOARE VIITOARE

Figura 3.30. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozda a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.31).
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Figura 3.31. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizata pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, Institutul Nafional de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor.

—» Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nationala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinfelor din economia nafionala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului nafional si ale celui aferent judetului Hunedoara.

Prognoza cea mai recenta, pe termen mediu (,,Proiectia principalilor indicatori economico -
sociali in PROFIL TERITORIAL pana in 2020”) prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul
2020. Avand la baza aceste date, s-a estimat tendina de evolutie a indicatorului analizat
pana in anul 2023, rezultand valorile reprezentate grafic in figurile 3.32 si 3.33.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2017-2023, de 1,58 in cazul Produsului Inter Brut judetean si
de 1,55 in cazul Produsului Inter Brut national.
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Figura 3.32. Prognoza PIB national. Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2017.
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Figura 3.33. Prognoza PIB al judetului Hunedoara. Sursa: Comisia Nagionald de Prognozd, 2017.

— Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numdrul de locuitori, varsta, venit) existi o stinsi corelafie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul celor 6 localitati urbane din arealul de studiu.
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Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.34.
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Figura 3.34. Prognoza numdrului de locuitori — zona Valea Jiului.

In estimarea numarului de locuitori la nivelul anului 2023 s-a pornit de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2016 si de la datele privind populatia Romaniei pana la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza in care s-a
finut seama de populatia stabild pe sexe si grupe de varsta inregistratd in cadrul
recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migrafia externa din statistica curenta).

Astfel, avand ca bazd numarul de locuitori inregistrati in arealul de studiu in anul 2016
(139.091 locuitori, conform datelor publicate de Institutul Nafional de Statistica, TEMPO
On-line) s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2023: 129.367
locuitori.

In concluzie, tendinta de variatie a numarului de locuitori din zona Valea Jiului este una
descrescatoate.

— Indicele de motorizare Ia nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul arealului studiat, a fost determinata variatia indicelui de motorizare in perioada
2002 - 2016 (figurile 2.19 si 2.20). Avand in vedere prognoza PIB national si judetean
tratata mai sus (figurile 3.32 si 3.33) si politica internationala de reducere a gradului de
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utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
péna la orizontul de prognoza 2023.

Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 205 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2016, in anul 2023 este estimata o valoare medie de 251 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.35).
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Figura 3.35. Prognoza indicelui de motorizare - zona Valea Jiului.

— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de
calatori si marfuri din Roménia.

Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035. Pentru acest studiu, consultantul a
determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca distan{a
parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule si
distanta parcursa de acestea (pe categorii), avind ca an de baza 2010 (figurile 3.36 si 3.37).

CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani. In anul
2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, Tnsa coeficientii de prognoza a traficului cu baza in
anul 2015 nu au fost inci publicati. In consecint3, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea
nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului cu baza in
anul 2010.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2023.
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Figura 3.36. Coeficien{ii de variatie ai parcursului mediu anual [km]
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 3.37. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinfa specific perioadei de analizd 2023, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva care ia in considerare ca
finalizate proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in modelul de transport, unde
este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locala sau centrala, dupa cum urmeaza:

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 173



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”

Reabilitare DN 66, sector care traverseazd teritoriul intravilan al Municipiului
Petrosani

La momentul elaborarii prezentului raport se afla in curs de executie reabilitarea
infrastructurii rutiere cu rol de centura din Municipiul Petrosani, care se
suprapune peste traseul DN 66 (intre Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Mihai
Vireazul). Potrivit Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie,
reabilitarea cuprinde atat partea carosabil3, cit si trotuarul existent.

Modernizare drum communal DC66A: Petrosani - Ddlja Mica - Ddlja Mare,
L=5245 m, Municipiul Petrosani, fudetul Hunedoara

Proiectul, care are ca obiectiv modernizarea drumului comunal care asigura
accesibilitatea spre localititile componente ale Municipiului Petrosani, Dalja
Mica si Dalja Mare, a primit finantare In cadrul Programului National de
Dezvoltare Localda (lista Obiective de investitii - 19.07.2017,
http: //www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Modernizare Df 709F: DN 7A - Cabana Rusu - Masivul Pardng, km 6+600 - 10+325,
judetul Hunedoara

Drumul judetean 709F asigura conexiunea Statiunii Parang cu reteaua majora de
circulatie. In anul 2017 prin Programul National de Dezvoltare Locala (PNDL II)
Judetul Hunedoara a primit finantare pentru implementarea acestui proiect
(lista Obiective de investitii - 19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-

publice/pndl).

Reabilitare Statia CF Petrosani

Potrivit comunicatului de presa Nr. 17/2/312/14.09.2016 - “CFR SA a lansat
programele pentru reparatii capitale la gdrile BRAD si PETROSANI”, postat pe
site-ul Compania Nationald de Cai Ferate CFR SA (http://www.cfr.ro/), in
perioada urmatoare se vor realiza lucrari de reparatii capitale la cladirea statiei
Petrosani.

Reabilitarea D] 664 Tg. Jiu-Turcinesti-Schela-Pas Vulcan, km 42+500 - 44+930,
sector intravilan (zona Dinca - statia Telegondold)

Proiectul are ca obiectiv reabilitarea D] 664 Tg. [iu-Turcinesti-Schela-Pas Vulcan,
km 42+500 - 444930, sector intravilan (zona Dinca - statia Telegondola).
Conform Proiectului tehnic elaborat interventia include inlocuire covor asfaltic,
realizare rigole, semnalizare si marcaje.

Modernizare strazi si alei pietonale in zona Cartier Traian , municipiul Vulcan,
judetul Hunedoara
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Consiliul Judetean
HUNEDOARA

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

Modernizare strazi si alei pietonale in zona Liceu-Centru Vechi, municipiul Vulcan,
judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului National de

Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
16.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

Reabilitare Strada Traian, Municipiul Vulcan, judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

Modernizare strazi, drumuri si trotuare din Municipiul Lupeni

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Asfaltare strada Cdrbunelui, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Asfaltare strada Dacilor, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
16.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Asfaltare strada Lunca, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferenta Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Asfaltare strada Pardngului, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de
16.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice /pndl).

investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

National de
investitii -

Modernizare strada Prundului, str. Florilor si Aleea de la Bl.1 str. Republicii, Orasul

Petrila, Judetul Hunedoara
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Investitia este inclusa in lista de finantare aferentda Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

® Reparatii si modernizare strdzi, trotuare si parcdri in cartierele 8 Martie, 22
Decembrie, Tudor Viadimirescu, Minei si Alexandru Sahia, Orasul Petrila, judeful
Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentda Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

®  Modernizare drumuri vicinale din orasul Uricani si localitdtile componente

Investitia este inclusa in lista de finantare aferenta Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

®  Modernizare strazi si alei pietonale in orasul Uricani, judet Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentda Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http: //www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

=  Reabilitare poduri si punti pietonale, oras Uricani, judet Hunedoara

Investitia este inclusa in lista de finantare aferenta Programului National de
Dezvoltare Locala (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http:/ /www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

®  Modernizare strazi de interes local pe raza orasului Aninoasa

Investitia este inclusa in lista de finantare aferentd Programului National de
Dezvoltare Localda (PNDL II) 2017-2020 (lista Obiective de investitii -
19.07.2017, http://www.mdrap.ro/lucrari-publice/pndl).

Luand in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2023, scenariul "A face minim"(AFM ). Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuala (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.38 - 3.39. Implementarea
proiectelor care compun scenariile "A face minim" va conduce la cresterea conectivitatii si
accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu reteaua majora de circulatii, dar in acelasi
timp va incuraja cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante la nivelul
retelei interne, ceea ce semnificd indepartarea fatd de principiile mobilitatii durabile
(tabelul 3.4). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul Intregii retele analizate, pornind de la
anul de baza 2017 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 14,2% pana in
anul 2023.
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Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atat de cererea de transport
(numar de calatorii), cit si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calatoriilor, influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") conduce
la cresterea valorilor de trafic care utilizeaza reteaua rutiera din zona se analiza.

Tabelul 3.4. Evolufia activititii de transport, 2017-2023.

Scenariul de Scenariul "A face

Indicator bazi, 2017 minim", 2023

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 479.963 547.990

Utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport

64,3 59,3
public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) | %] ’ ’
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2023. (Figurd rotitd cu 90°)
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativd a
P.M.U.D a Ghidul solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR 2014-2020, recomanda analiza
simuldrilor realizate in cadrul scenariilor "A nu face nimic” {ANFN) 2023, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferentd anului de baza 2017, fard a include noi elemente de
infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, 1a nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.40
si 3.41. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic (in special in zona centrala)
se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pana in anul 2023, va conduce la
inregistrarea unui impact negativ al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
situatia anului de baza 2017. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului
personal pentru efectuarea deplasarilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de
deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de
deplasare, pe de alta parte, vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de
CO2 pentru care sectorul transporturilor este responsabil.

In urma simularilor a rezultat ci in acest scenariu de analiz3, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrata in anul 2017 de 14,3% pana in anul 2023,
in timp ce transportul pietonal si cu mijloacele de transport public vor pierde din
utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va Ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu vitezd redusd si opririle/ demardarile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de COz).
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2023. (Figurd rotitd cu 90°)
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 231 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2015, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente Tn atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o0 componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societafii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor. Lipsa unei planificari cuprinzitoare a
sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente sociale, economice, de mediu si
culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in tesdtura urbana a comunitatilor si
la consolidarea excluziunii sociale.

Masura Tn care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu
care se afld In interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfuncfionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii In mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:
— Impactul asupra mediului:

®  Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
= (Consum de energie; Emisii de COz;
— Nivelul de accesibilitate;
— Siguranta circulatiei;
— Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara Tn economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
baza - 2017 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilitdtii in cazul In care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activititii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul siu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurdrii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationarile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

— flux de trafic - densitate;

— viteza - interval de urmarire ntre vehicule;
— timp de parcurs - flux de trafic;

— flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura Inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
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vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.

Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri menfionate mai sus se

regaseste in figura 4.1.
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Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibila, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitagii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie

Clasa 1
Clasa 2
(Clasa 3
Clasa 4

Clasa 5

<0,25
0,25 <=v/c<0,5
0,5<=v/c<0,75
0,75<=v/c<1

vic>=1

Raport Debit / Capacitate
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor? precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinti aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB.

Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 2010
sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul infrastructura | Clasa 1. Flux Clasa 4. Limita Clasa 5
. . Capacitate
liber de capacitate v iu
depasita
Autostradi 0,0 26,8 61,5
D .
Metropolitan rumurn 0,9 141,3 181,3
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242,6
Strazi principale 0,6 48,7 75,8
Autoturism Urban
Alte strazi 2,5 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Drumuri
Rural . 0,4 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
i Drumuri
Metropolitan L. 1,8 268,5 344,4
principale
Alte drumuri 4.7 303,0 460,9
Strazi principale 1,2 92,5 144,1
Autovehicul Urban
. Alte strazi 4,7 264,9 438,0
usor de marfa
Autostrada 0,0 25,4 58,4
Drumuri 0,8 34,8 115,3
Rural principale
Alte drumuri 04 79,8 2645

1 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport
system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul infrastructura | Clasa 1. Flux Clasa 4. Limita Clasa 5
. . Capacitate
liber de capacitate .
depasita
Autostrada 0,0 77,6 178,4
. Drumuri
Metropolitan L. 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7.2 462,5 703,5
Autovehicul Strazi principale 1,8 141,1 2199
d £ Urban
greu demaria Alte strazi 7,2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Drumuri
Rural .. 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
. Drumuri
Metropolitan . 2,3 353,3 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostrada 0,0 33,5 76,9
Drumuri
Rural L. 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutiera din zona de analiza este contine categoriile de infrastructura din tabelul de
mai sus, cu exceptia autostrazilor.

La nivelul retelei se intalnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulagie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de siguranta a circulatiei (figura 4.2).

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
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specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinte asupra reducerii
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere
(Exemplificare: B-dul Vihai Viteazul Mun. Vulcan, Str. 1 Decembrie 1918 Mun. Petrosani).

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule

Scenariul de baza, 2017 Scenariul "A face minim", 2023
Autoturisme 19.513 54.694
Autovehicule usoare de marfa 3.035 10.462
Autovehicule grele de marfa 486 2.533
Autobuze/ Microbuze 1.820 2.672
TOTAL [EUR] 24.853 70.361

Se observa ca nivelul orizontului de prognoza considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseaza impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrandu-se cresterea costurilor generate de congestie in zona
arealul de studiu. In anul 2023 valoarea acestui indicator este cu 183% mai mare decit
valoarea specifica anului de baza 2017.

Crestere costurilor de congestie in perioada 2017-2023 este generata atat de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cét si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului
public si al modurilor nemotorizate va castiga tot mai multi utilizatori. In anul 2023,
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transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza In mod negativ eficienta economica a
sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

La nivelul Municipiului Petrosani, componenta arealului de studiu in care se regaseste cel
mai ridicat grad al congestiei, in urma prelucrarii datelor culese cu ocazia desfasurarii
anchetelor Origine-Destinatie efectuate in posturile OD1 si OD2 din figura 3.2, a rezultat ca
64% din autovehicule au avut ca origine sau destinatie zone interne din Municipiul
Petrosani. Aceste vehicule constituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei stradale urbane,
contribuind la cresterea densitatii traficului si la aparitia congestiei.

Carentele componentei de infrastructura a sistemului de transport in ce priveste existenta
facilitatilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate in vecinatatea principalei artere de
intrare in oras, care sa preia o parte din aceasta cerere, constituie la randul sau un factor
responsabil cu generarea congestiei.

De asemenea, din prelucrarea datelor inregistrate in aceste puncte de ancheta a reiesit
faptul ca 30% din vehiculele intervievate se aflau in tranzit prin Municipiul Petrosani.
Efectul negativ creat asupra mediului de aceste vehicule poate fi diminuat prin realizarea
unei variante de ocolire pe directia Nord-Sud.

Atractivitatea redusa a sistemului de transport public local conduce la utilizarea
transportului individul cu autoturismul pentru deplasari pe distante scurte si medii, pentru
care s-ar preta utilizarea serviciilor de transport public.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—» afectarea conectivitatii retelei stradale de cdtre refeaua de transport feroviar;

—> lipsa unei variante de ocolire in Municipiul Petrosani reprezintd deficienta majord a
retelei de circulatii;

2

deficiente privind managementul traficului si logistica urband;

2

atractivitate redusd a sistemului de transport public (care nu functioneazd in baza
unui contract ce prevede in totalitate aspectele mentionate fn Regulamentul (CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdldtori);

— lipsa infrastructururii pentru biciclete.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficientd este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economica se va realiza prin prisma indicatorului:
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— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.
Indicator Scenariul de bazi, 2017 @ Scenariul "A face minim", 2023

Durata medie a deplasirii, min 28,7 29,7

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitafilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR {CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizagia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numarul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationald, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu au
fost obtinute de la Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din
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cadrul Ministerului Administratiei si Internelor, cu sprijinul Consiliului Judetean
Hunedoara. In scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din
traficul rutier, aceste date au fost prelucrate astfel Incit sa se obtina clasificarea tuturor
autovehiculelor inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd;
anul fabricatiei; standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2011-2016, parcul inventar
de autovehicule inmatriculate in cele 6 localititi a avut o evolutie pozitiva, valoarea
inregistrata in anul 2016 fiind cu 27% mai mare fata de cea corespunzatoare anului 2011.

Distributia anuald a numarului de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este
prezentati in figura 4.4. In perioada analizati, in parcul de vehicule din teritoriul de analizi
au fost inmatriculate noua autovehicule cu propulsie hibrida. Lipsa infrastructurii dedicate
alimentarii cu energie a acestor vehicule nu incurajeaza cetitenii sa se indrepte catre
utilizarea vehiculelor electrice.
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Figura 4.4. Situatia parcului inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si inmatriculare a Vehiculelor, Bucuresti.

In intervalul analizat s-a inregistrat o crestere semnificativa a numirului de autovehicule
alimentate cu motorina, in anul 2016 acestea numarand cu 54,9% mai mult decat in anul
2011, in timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzind, in aceeasi perioada, a
crescut cu numai 15,4%.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
32.526 autovehicule inregistrate in anul 2016, 28.604 sunt autoturisme. Numadrul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 3.922 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.5.
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Figura 4.5. Autevehiculele din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2016.
Sursa datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2016, 25% aveau vechime
cuprinsa intre 6 si 10 ani, iar 33% intre 11 si 15 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.6.
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Figura 4.6. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2016.
Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Proiectele identificate in scenariul “A face minim” nu aduc imbunatatiri privind transportul
public, motiv pentru care interventii in acest sens trebuie avute in vedere la nivelul
propunerilor din scenariul “A face ceva”.
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cit si asupra sanatatii populatiei, care In mediul urban prezinta densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodati, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

— NOz2: expunerea populafiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparifia tusei si a dificultitilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd In urma reactiilor dintre NO: si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

— PM;y;5 si PMjg: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

— HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

—> CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecarui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata3, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

2 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
3 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Astfel, tindnd cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2017, cat si in
scenariul "A face minim" - orizontul 2023.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se obtin
cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 1,6% (pentru
oxizii de azot) si 13,0% (pentru monoxidul de carbon). Segmentele populatiei cele mai
afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.
Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie
Scenariul de baza, 2017 | Scenariul ,A face minim”, 2023

NO: 9.020,0 9.166,4
PM 126,9 130,0
HC 2084 234,6
co 1.820,0 2.056,4

Distributia spatialda a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale (DN 66, DN 66A si DN 7A), pe care
este permis accesul vehiculelor grele de marfa. De asemenea, valori ridicate de emisii se
inregistreaza pe Str. 1 Decembrie 1918 din Municipiul Petrosani si pe B-dul Mihai Viteazul
in Municipiul Vulcan.

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitagilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
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in decibeli [dB], si frecventa, masurata in hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversaie normala are circa 65 dB, iar strigatul are In jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversajia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. in general, se pot distinge dous tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

— Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

— Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB{A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

— Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

— Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate 1n transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Roméaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Peri da di Q& Mediul
Modul de Tipul de :ar;ZZea;Jr(l)I;llzlzzln
; Urb
transport vehicul zgomotul Metropolitan Sul:u:;;{ . Rural
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Rutier
Zi 1,74 0,27 0,03
Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 195



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”

Perioada din zi in Mediul

Modul de Tipul de

. care se produce Urb
transport vehicul zgomotul Metropolitan Su;u:]‘;/l . Rural
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
calitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al refelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2017 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, scenariul "A face
minim”, s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unititi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]
Categorie de vehicule
Scenariul de baza, 2017 | Scenariul , A face minim”, 2023

Autoturisme 259 296
Autovehicule ugoare de marfa 165 189
Autovehicule grele de marfa 56 64
Autobuze/ Microbuze 20 20

Total 500 570

Distributia spatiala a zgomotului este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale (DN 66, DN 66A si DN 7A), pe care
este permis accesul vehiculelor grele de marfa. De asemenea, valori ridicate ale zgomotului
se inregistreaza pe Str. 1 Decembrie 1918 din Municipiul Petrosani si pe B-dul Mihai
Viteazul in Municipiul Vulcan.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 14%. Atat in anul de baz3, cat
si in cel de prognoza autoturismele reprezinta categoria de autovehicule cu impact major
din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc in clasamentul privind
costurile cu poluarea fonica.
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4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generafgiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaluarii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbadrile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de sera, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO3).

Cantitatea de CO; deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidric3, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Cantitatile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona Valea
Jiului pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument pentru calcularea
emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR
2014-2020/, pentru o zi medie din an, atit in scenariul de bazad - anul 2017, cat si in
scenariul "A face minim" - orizontul 2023 sunt centralizate in tabelul 4.8. Tabele de calcul
specifice fiecarui an (tabelele 4.9 si 4.10) sunt prezentate mai jos.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]
Categorie autovehicul

Scenariul de Scenariul "A face minim",
baza 2017 2023
Autoturisme 73.828 71.773
Autovehicule usoare de marfa 12.732 13.426
Autovehicule grele de marfi 12.151 14.519
Autobuze/ Microbuze 7.283 7.633
Total 105.995 107.350
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Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2017,

Emisiile totale GES (tCO2e) | 105.99]
Emisii totale de GES pentiu infrequf model de trafic pentru anul 2017

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES {tCO2e) 73.33) 12.73 0.00] 12.15] 7.28 0.00] 0.00 0.00

Sub-totaturi pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2017

Date de intrare

Anul evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anui evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcurgi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdriiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de  |Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numédrului total de kilometri parcursi de vehicuie in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGVl 0oGV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face minim” 2023.

[Emisiile totale GES (tCO2e) | 107.35]
Emisii totale de GES pentiu intrequl model de trafic penfru anuf 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[clasa Autoturisme LGV OGVL OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
|Emisii GES {tCO2e) 71.77 13.43] 0.00] 14.52| 7.63] 0.00| 0.00] 0.00

Sub-totaturi pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

|Anu| evaludrii
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anui evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC |
|Tipu| vehiculelor Autoturisme LGV OGVL OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
|Ki|ometri parcurgi de vehicule
Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdriiti kilometrii pareursi de vehicule

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impiirtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicuie in functie de categoriile de viteze medii
I COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGVl 0oGV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Din datele centralizate in tabelul 4.8 se observd ponderea deosebitd a contributiei
autoturismelor. La nivelul anului de baza autoturismele reprezinta categoria de
autovehicule responsabila pentru aproximativ 69% din totalul cantitatii de gaze cu efect de
sera asociate sectorului transporturi. Prin implementarea proiectelor din Scenariul “A face
minim” se obtine o usoara scadere a impactului autoturismelor (modelul de calcul tine
seama de caracteristicile parcului de autovehicule), insa conditiile de trafic determina
accentuarea impactului negativ asociat vehiculelor de marfa si autobuzelor.

In ansamblu, analizind impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cat si de cele in tranzit)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2023 nu este compensata de
imbunatatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO;
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicata - Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisiilor de CO: este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului {(nivelul emisiilor de substanfe poluante
evacuate in atmosfer3, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integrata e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practica a unor politici si strategii de mediu
prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
in zona urband, atat pentru institutiile publice, cat si pentru societatile private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—> existenta unui sistem de transport public cu atractivitate redusd;

—> lipsa unei variante de ocolire la nivelul retelei rutiere a Municipiului Petrosani
reprezintd deficienta majord a retelei de circulatii;

— sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

— deficiente privind organizarea logisticii urbane.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:

— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO, PM, HC, CO;
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— Emisii gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de sera specifice anului de baza si

orizonturilor de prognoza analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul
4.11.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Scenariul de Scenariul

Indicator bazi 2017 "A face minim", 2023

NO; 9.020,0 9.166,4
Emisii de gaze PM 126,9 130,0
poluante, kg HC 208,4 234,6
co 1.820,0 2.056,4

Emisii de gaze cu efect de

9 105,99 107,35
seri, tone

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
retea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonalj, interzonald). In literatura de specialitate existi
0 gama variata de abordari ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionata*:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdati
pe care le au de Intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lang,
numit "lantul mobilitatii* (figura 4.7). Este extrem de important ca fiecare element din

4 European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
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compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este Ingreunat intreg
procesul.

Schimbarea
modurilor
de transport

Furnizare
feedback

Depozitarea Parcarea

& oo treseului bagajelor autovehiculului
deplasarii

T
|
I
|
Planificarea | Identificarea
|
|
|
|

|
Organizarea :
deplasarii Deplasarepe  Identificarelocuri Depozitare mijloace | Birou
ruta aleasa pentruodihnd  auxiliare de mobilitate I obiecte
Rezervarea I
biletelor 1
|
|
Inainte de a in timpul deplasirii Dupa efecsuz.a_rea
efectua deplasarea deplasarii

Figura 4.7. Lantul mobilitdtif.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare catre acestea (In minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2017 si in scenariul "A face minim" - orizontul 2023.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
In figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarelor zone:

— Zonda centrald - Municipiul Petrosani: zona amplasata de-a lungul Str. 1 Decembrie
1918. In interiulul arealului selectat se regisesc obiective de importanti sociali
(zone de promenada), economico-administrativa (isi desfasoara activitatea diferite

5 [SEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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institutii ale administratiei publice locale) si culturala (muzee, biserici). Acesta
reprezinta pol de atractivitate la nivelul arealului de studiu.

Zonele pentru care centrul Municipiului Petrosani prezinta accesibilitate scazuta
sunt cele din cartierele periferice ale teritoriului de analiza (Orasul Uricani,
localitatile componente ale Orasului Petrila)(figura 4.8). Din figura 4.9 se observa ca
in scenariul "A face minim" durata de deplasare fatd de zona centrald a Municipiului
Petrosani va creste, in special pentru zonele de trafic din Orasul Petrila si Municipiul
Vulcan (figura 4.8). Aceasta crestere a duratelor de deplasare este generata de
gatuirea fluxurilor de trafic pe axele principale de circulatie DN 66 si DN 66A.
Cresterea maxima estimata a duratelor de deplasare fata de valorile specifice anului
de baza 2017 este de 7,6%.

Zona centrald - Municipiul Vulcan: zona al carui nucleu este amplasat la intersectia
dintre B-dul Mihai Viteazul si Str. Preparatiei. In arealul selectat se desfisoari
activitati comerciale si administrative. Acesta reprezinta pol de atractivitate la
pentru locuitorii din Municipiul Vulcan si localitatile amplasate pe latura de Vest a
Vaii Jiului (Municipiul Lupeni, Orasul Uricani).

Zonele pentru care centrul Municipiului Vulcan prezinta accesibilitate scazuta sunt
cele din cartierele periferice ale teritoriului de analiza (Orasul Uricani, localitatile
componente ale Orasului Petrila)(figura 4.10). Din figura 4.11 se observa ca in
scenariul "A face minim" durata de deplasare fata de zona centrala a Municipiului
Vulcan va creste, in special pentru zonele din Municipiul Petrosani (figura 4.11).
Aceasta crestere a duratelor de deplasare este generata de gatuirea fluxurilor de
trafic pe axele principale de circulatie DN 66 si DN 66A. Cresterea maxima estimata
a duratelor de deplasare fata de valorile specifice anului de baza 2017 este de 7,8%.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanta a calatoriilor efectuate la
nivelul retelei de transport analizate demonstreaza faptul ca proiectele specifice
scenariului "A face minim" (orizonturile 2023) nu au capacitatea de a rezolva
problemele de mobilitate din arealul de studiu - zona Valea Jiului.
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Figura 4.8. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald — Municipiul Petrosani, scenariul de bazd 2017.
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scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de bazd 2017, fatd de Zona Centrald - Municipiul Petrosani.
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Figura 4.10. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald — Municipiul Vulcan, scenariul de bazd 2017.
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Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" la nivelul orizontului 2023 nu
implica modificari ale configuratiei retelei de transport public.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de sigurantd si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea unui terminal intermodal in care sa fie prevazute sili de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate. De asemenea, pentru imbunatatirea
accesibilitatii transportului public prin intermediul intermodalitatii se recomanda
amenjarea statiilor de capat cu facilitati pentru calatori, inclusiv locuri de parcare pentru
autovehiculele personale.

O alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat
vizuale, cat si acustice. In situatia actuald, sistemul de transport public prezinta deficiente
de accesibilitate. La nivelul infrastructurii aferente sistemului de transport public nu sunt
prevazute facilitati care sa asigure accesul persoanelor cu dizabilitati.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazi accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

— limitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» lipsa unui terminal de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de siguranta si
confort pentru cdlatori, a cdrui amplasare sa confere impact redus asupra desfasurdrii
circulatiei urbane;

—> existenta unui sistem de transport public cu atractivitate redusd.

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

— Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute;

— Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusa.
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Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Indicat Scenariul de baz3, Scenariul
REGaror 2017 "A face minim", 2023

Z trala -
Media duratelor (-)n-a c entratd . 18,4 19,1
. Municipiul Petrosani
de deplasare din
fiecare zona

catre..., min

Zona centrala -

Municipiul Vulcan 20,6 21,5

Accesibilitatea sistemului de transport

public, % 41,66 41,66

4.4. Siguranta

in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viaa 10830 de persoane®. Datele statistice cu
privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul loc in funcfie de valoarea raportului
dintre numarul de morti inregistraji la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociata Romaniei este de 69,6, in condifiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.12).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul
cd 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranfa locuitorilor oraselor din
Romania indica faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viaja in
accidente rutiere, 700 sunt pietoni.

¢ European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Urban areas, 2012.
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Figura 4.11. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor
pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferen{e semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de {ara in care sunt produse.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accldentului Master Planul de Transport | Update of the Handbook on External
pentru Romania, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Rinire usoara 7.114 10.400
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Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.13 - 4.15. Analizind aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii In care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Figura 4.13. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.15. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean Hunedoara, in cele 6
localitati din arealul de studiu in anul 2016 au fost inregistrate 119 accidente, in care au
fost ranite 169 persoane, iar 8 si-au pierdut viata. Variatia numarului total de accidente si a
victimelor acestora in perioada 2011-2016 este prezentata in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente Inregistrate tn zona Valea Jiului, in perioada 2011-2016.

Anul Nl.lmél‘ Victime
accidente Total Morti Raniti grav Riniti usor

2011 158 209 6 40 163
2012 161 198 5 42 151
2013 106 135 2 30 103
2014 99 126 6 15 105
2015 124 174 5 27 142
2016 119 177 8 30 139

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime Inregistrate in fiecare categorie (morfi, ranifi
grav, raniti usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul refelei rutiere din arealul de studiu Tn anul 2016. Aceste costuri se ridica la
8.715.512 Euro (tabelul 4.15).
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Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, localitdti Valea Jiului, 2016.

Morti | Ranifi grav = Raniti usor  Total

Numarul de victime 8 30 139 177
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -
Costul in anul 2016 [EUR] | 5.087.776 2.638.890 988.846 8.715.512

Localizarea spatiala a numarului total de accidente produse in intervalul de analiza 2010-
2016 indica frecventa ridicata a evenimentelor de circulatie pe traseele drumurilor
nationale si judetene care constituie axele retelelor stradale din teritoriul de analiza, cu
exceptia Municipiului Petrosani, caz in care se detaseaza Str. 1 Decembrie 1918 si a
Municipiului Vulcan, unde pe Str. Nicolae Titulescu au avut loc cele mai multe accidente.
Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate in
Capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficului si incidenta accidentelor
de circulatie.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificatd de modul de operare, care in
situatia actuala, prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatia prognozatda in scenariul “A face minim", tinind seama de faptul ca prin
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, unititile teritoriale municipale si orasenesti ale Inspectoratului de Politie
Judetean Hunedoara reprezinta structurile organizationale cu atributii in colectarea si
raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu identificarea si atenuarea
riscurilor privind siguranta rutiera.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

—> cresterea numdrului de persoane decedate inregistrd in anul 2016 (tabelul 4.14);

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“traversare neregulamentard pietoni”, “neacordare prioritate pietoni”, “abateri
biciclisti”;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

— lipsa unei variante de ocolire la nivelul retelei rutiere a Municipiului Petrosani
reprezintd deficienta majord a retelei de circulatie;

—> existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se Inregistreazd valori mari de trafic si numadr crescut de accidente.
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Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

— Intensitatea traficului - numdarul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Indicat Scenariul de baza, Scenariul "A face minim",
ndicator 2017 2023
Intensitatea traficului, 479 963 547990

vehicule-km, MZA

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate?, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din arealul de
studiu au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinfe:

— alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti amenajari
peisagistice, artd urband, activitdti in aer liber;

—> Infrastructura pentru pietoni In numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.);

7 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0}, 2015.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 213



'8 Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
Q HUNEDOARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”

— degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, in care intdinim numeroase monumente istorice;

— degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu au fost realizate
interventii notabile in domeniul mobilitdtii urbane durabile: modernizarea de artere
stradale, inclusiv trotuarele aferente; amenajarea zonei pietonale din Municipiul Petrosani,
amenjarea de locuri de parcare. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii vietii
in mediul urban, efectele manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte
interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor. Un exemplu in acest sens
este prezentat in figurile de mai jos, in care este evidentiata imbunatatirea calitatii spatiului
pietonal aferent Bulevardului Nicolae Titulescu din Municipiul Vulcan.

B-dul Nicolae Titulescu 2012

B-dul Nicolae Titulescu 2017

Figura 4.16. Amenajare B-dul Nicolae Titulescu, Mun. Vulcan - 2012/ 2017. Sursa: Google Maps, 2017.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
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prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in zona Valea Jiului, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—> sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, trasee pietonale;

—» limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

— nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
biciclisti”.

— prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space/ spatii partajate”);

—> existenta unui sistem de transport public cu atractivitate redusd.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masura calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calitoriilor zilnice. Tn situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 64,3% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbunatatirea calitatii vietii sunt necesare masuri complementare celor
implementate de curand, care sa contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rind se impune Imbunititirea sistemului de transport public si aplicarea
unei politici de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea parcarii neregulamentare si
tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate In zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generala a zonelor urbane are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cit si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Viziunea de dezvoltare: Obiective strategice:

"INANUL 2023 ZONA

VALEA JIULUI VA
DISPUNE DE UN SISTEM
DE TRANSPORT SI
MOBILITATE ACCESIBIL
SISIGUR, CU UN IMPACT
REDUS ASUPRA
MEDIULUI, CARE VA
SUSTINE REVITALIZAREA

DEZVOLTARE ECONOMICA

SIGURANTA

ECONOMIEI LOCALE,
CONDUCAND LA
CRESTEREA CALITATII
VIETII LOCUITORILOR”

PROTEJAREA MEDIULUI

CALITATEA VIETII

T I T T
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Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in zona Valea Jiului la orizontul anului 2023 este
descrisa prin urmatoarele atribute esentiale:

—> Sistem de transport viabil, durabil si accesibil;

—> Sistem de transport care sprijind dezvoltarea si economia locald;

—» Sistem de transport care nu afecteaza sandtatea locuitorilor;

— Sistem de transport care conduce la cresterea gradului de siguranta a locuitorilor;

—» Sistem de transport care contribuie la imbundtdtirea calitatii vietii locuitorilor.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a mobilitatii din zona Valea Jiului s-a avut in vedere
inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sd sprijine progresul economic european, sa consolideze competitivitatea si sa
ofere servicii de mobilitate de inaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructura moderna si sa reduca impactul negativ pe care il au
asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Accesibilitatea reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabilad
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in care orasele
faciliteaza accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din zona Valea Jiului sa
asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

Dezvoltarea economica se refera la sprijinul oferit de catre sistemul de transport catre
desfasurarea activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri
si locuri de munca in zona Valea Jiului. Functionarea sistemului de transport, astfel incat sa
se asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si
bunurilor catre/ de la unitatile economice si zonele turistice constituie unul dintre pilonii
dezvoltarii durabile.
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Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
materiale). Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 - 2020 are ca
obiectiv general reducerea la jumatate a numarului de decese provenite din accidente
rutiere pana in anul 2020 fata de anul 20101 Atingerea acestei tinte propuse la nivel
national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

Protejarea mediului se refera la desfasurarea activititii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul localitatilor din
Valea Jiului si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se
exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze
cu efect de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la
cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cit si navetistii si
turistii) catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Aceasta viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata ca fiind
disponibila pentru finantarea PMUD este determinata eliminand aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2023 constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu face nimc", In care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizonturi de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2017 (si
nicio alta infrastructura noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o

IMnisterul Transporturilor, Profectul de Hotdrdre a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mtgov.ro/webl4/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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crestere prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2023. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri propuse (figura 5.1).

SCENARIUL
DE BAZA

N O N

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertei de transport

SCENARIUL
“A NU FACE NIMIC"

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

2

SCENARIUL
“A FACE MINIM”

Prognoza cererii de transport
Considerarea interventiilor PMUD

SCENARIUL
“A FACE CEVA”

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd in cadrul PMUD*

* Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” {descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” (descriere In Etapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC - Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa 1I, Capitolul 2)

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativa a PM.U.D a Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face
ceva" este necesara pentru localitatile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitagi, niciuna dintre localitatile din arealul de studiu (Orasul Petrila, Municipiul
Petrosani, Orasul Aninoasa, Municipiul Vulcan, Municipiul Lupeni si Orasul Uricani) nu este
localitate de rang I, fapt care permite analiza efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea
unui singur scenariu "A face ceva".

Mai jos este realizatd o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate, impreuna cu
proiectele aferente.
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I. Denumire scenariu: "A face minim" - AFM

Descriere: Scenariul de mobilitate de referinta "A face minim" este specific perioadei de
analizi la orizontul anului 2023. In cadrul acestuia este evidentiat rezultatul interacfiunii
dintre cererea de transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva. Sunt
considerate ca fiind finalizate proiecte angajate, adaptand caracteristicile tehnice in
modelul de transport - unde este cazul (proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locala sau centrala).

Orizont de prognoza: 2023
Proiecte specifice scenariului:

- Reabilitare DN 66, sector care traverseaza teritoriul intravilan al Municipiului Petrosani

- Modernizare drum communal DC66A: Petrosani - Ddlja Mica — Ddlja Mare, L=5245 m,
Municipiul Petrosani, Judetul Hunedoara

- Modernizare D] 709F: DN 7A - Cabana Rusu - Masivul Pardng, km 6+600 - 10+325, judetul
Hunedoara

- Reabilitare Statia CF Petrosani

- Reabilitarea D] 664 Tg. Jiu-Turcinesti-Schela-Pas Vulcan, km 42+500 - 44+930, sector
intravilan (zona Dinca - statia Telegondold)

- Modernizare strazi si alei pietonale in zona Cartier Traian, municipiul Vulcan, judetul
Hunedoara

- Modernizare strdzi si alei pietonale in zona Liceu-Centru Vechi, municipiul Vulcan, judeful
Hunedoara

- Reabilitare Strada Traian, Municipiul Vulcan, judeful Hunedoara
- Modernizare strazi, drumuri si trotuare din Municipiul Lupeni

- Asfaltare Strada Cdrbunelui, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

- Asfaltare Strada Dacilor, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

- Asfaltare Strada Lunca, Orasul Petrila, Judeful Hunedoara

- Asfaltare Strada Pardngului, Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

- Modernizare Strada Prundului, str. Florilor si Aleea de la Bl 1 str. Republicii, Orasul Petrila,
Judetul Hunedoara

- Reparatii si modernizare strazi, trotuare si parcdri in cartierele 8 Martie, 22 Decembrie,
Tudor Vladimirescu, Minei si Alexandru Sahia, Orasul Petrila, judeful Hunedoara

- Modernizare drumuri vicinale din orasul Uricani si localitdtile componente
- Modernizare strazi si alei pietonale in orasul Uricani, judet Hunedoara

- Reabilitare poduri si punti pietonale, oras Uricani, judet Hunedoara

- Modernizare strdzi de interes local pe raza orasului Aninoasa

II. Denumire scenariu: "A nu face nimic" - ANFN

Descriere: In cadrul acestui scenariu este considerati cererea de transport prognozati la
orizontul anului 2023, in timp ce oferta de transport ramane cea aferenta anului de baza
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2017, fara a include noi elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de
operare.

Orizont de prognoza: 2023

Proiecte specifice scenariului: /n acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc
modificdri fatd de situatia anului de baza

III. Denumire scenariu: "A face ceva" - AFC

Descriere: Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii,
asociate obiectivelor strategice stabilite: Accesibilitate, Dezvoltare economica, Sigurant3,
Protejarea mediului, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva" surprinde situatia viitoare,
cuprinzand proiectele scenariului "A face minim" 2023, plus pachetul de proiecte si masuri
definite si descrise in portofoliul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiile
si Orasele din Valea Jiului. Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea
unui singur scenariu "A face ceva".

Orizont de prognoza: 2023
Proiecte specifice scenariului:

- Modernizare strazi fdara transport public in localitdtile Vulcan si Petrosani

- Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld transportul
public in localitdtile Vulcan, Petrosani si Lupeni

- Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest

- Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice

- Amenajarea de statii de cdldtori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii
- Achizitie autobuze electrice

- Achizitie sistem ITS integrat

- Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - depou

- Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii de capdt

- Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/ puncte de intoarcere
- Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

- Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

- Reglementare logistica de aprovizionare

- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai
mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

- Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre localitatile din arealul de
studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani (Cdmpul lui Neag)

- Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Petrosani
- Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete
- Amenajarea de traversdri pietonale peste calea feratd in Municipiul Petrosani

- Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementdri de tip zond rezidentiald) in Municipiul Vulcan
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- Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementdri de tip zond rezidentiald) in Municipiul Petrosani

- Dezvoltarea de infrastructura necesard utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Implementare sisteme de management al traficului in toate localitdatile din areal
- Crearea / organizarea de parcdri de resedintd in toate localitdtile din areal

- Amenajare parcare colectivd de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani

- Elaborare politica de parcare la nivel urban

- Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul
POR 2014-2020, P.I. 3.2

- Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si instituirea
acestora

- Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

- Dezvoltarea unui departament avdnd responsabilitdti de monitorizare a implementdrii
PMUD

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

"In anul 2023 zona Valea Jiului va dispune de un sistem de transport si mobilitate
accesibil si sigur, cu un impact redus asupra mediului, care va sustine revitalizarea
economiei locale, conducdnd la cresterea calitatii vietii locuitorilor”

— Stabilirea obiectivelor
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Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: Accesibilitate, Dezvoltare economicd, Sigurantd,
Protejarea mediului, Calitatea vietii.

— Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabil3,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

— Identificarea de masuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.

—» Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea condifioneaza in mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza constd in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparate si ierarhizate in functie de importania pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului au fost identificate 8
criterii principale de care se tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice
ale planului. In tabelul de mai jos este realizati o scurti descriere a indicatorilor
asociati criteriilor care urmeaza sa fie utilizate in analizd. Metodologia aplicata
permite combinarea tuturor celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficand
posibila stabilirea unor scor final pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi
definit nivelul de prioritate.
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Tabelul 5.1. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

ID Obiectiv L. . . Rezultate
. . Criteriu Scurta descriere . .
criteriu = strategic urmarite

Se exprima prin media duratelor de

deplasare din fiecare zona citre Reducerea
obiectivul de interes socio-economic | valorilor
considerate la subcapitolul 4.3, la

nivel de MZA. Se exprima In [minute].

C1 Accesibilitatea
teritoriului

Exprima proportia vehiculelor de
Accesibilitate transport public dotate cu facilitati
pentru persoanele cu mobilitate

) ) redusi. Se exprimai in [%]. Cresterea

sistemului de 3 . valorilor
. Sursele pe baza cdrora se va estima

transport public

indicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.

Accesibilitatea
Cc2

Reprezinta timpul mediu necesar

pentru efectuarea unei calatorii cu Reducerea
mijloacele de transport privat, la valorilor
nivel de MZA, pentru intregul areal de

studiu. Se exprima In [minute].

C3 Durata medie de
deplasare

Dezvoltare Reprezinti valoarea monetara

estimatad pentru realizarea

proiectului, exprimati in [Euro].

C4 Valoare Sursele de cuantificare: documentatii

investitie tehnico-economice aferente

proiectelor (in cazul in care existd),
estimdri ale consultantului pe baza
consultdrii pietei.

economicd Costuri cat

mai reduse
pentru
investitie

Dat fiind faptul ci incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
proportionali cu intensitatea
c5 _ 5 Intensitatea traficului, indicatorul se exprima prin
Sigurantd y . B : valorilor
: traficului totalul zilnic de [vehicule-km]|
inregistrate la nivelul retelei.

Reducerea

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reprezintd cantitatea de emisii

poluante estimata in urma

implementarii proiectului, exprimati

in [kg] la nivelul unei zile medii din Reducerea
an (MZA). valorilor
Se vor considera urmatorii factori de

emisie: NOy, PM, HC, CO, fiecaruia

alocandu-i-se cite o pondere egala in

cadrul criteriului.

C6 Protejarea Emisiile de gaze
mediului poluante
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ID Obiectiv o « . Rezultate

L. i Criteriu Scurta descriere L.
criteriu = strategic urmadrite

Reprezintid cantitatea de gaze cu efect

de serd asociate sectorului Reducerea
transporturi estimata In urma valorilor
implementarii proiectului, exprimatd

in [tone] - echivalent COx.

Cc7 Emisiile de gaze
cu efect de serd

Reprezintd proportia deplasarilor

Ponderea de realizate cu modurile de transport

utilizare a

. ] prietenoase cu mediul (transport
cg Calitatea modurilor de . . . Cresterea
o public, cu mijloace nemotorizate - valorilor
vietil tra!nsport bicicleta si pietonal) din totalul
prietenoase cu g S
) cdlatoriilor zilnice.
mediul

Se exprima in [%].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobandita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 1a 5, obtindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitagii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proportionala cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

A

Utilitate valoare mare e tilitate mica

valoare mare == ytilitate mare
1
0,6

Indicator
>
0 3 5

Figura 5.2, Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.
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In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la
nivelul zonelor urbane din zona Valea Jiului. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata
ponderea din tabelul de mai jos.

Tabelul 5.2. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu C1 C2 C3 C4 C5 Co Cc7 Cc8
Pondere

L 10 % 10% | 10% 10 9% 20% 10 % 10 % 20 %
criteriu
Obiectiv A Dezvoltare . . Protejarea . .

. Accesibilitate . . Siguranta . Calitatea vietii

strategic economica mediu
Pondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un proiect
este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din lista care va
defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru Municipiile si Orasele din zona Valea Jiului.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul unitatilor administrativ-
teritoriale din arealul de studiu pentru perioada 2017 - 2023, ludnd in considerare
urmatoarele componente:

— Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scizute de carbon, Prioritatea de investitie 3.2, perioada de
accesare 2017-2023

In urma analizei privind bugetul total al Priorititii de Investitie 3.2 si a
caracteristicilor unitatilor administrativ-teritoriale eligibile pentru a obtine
finantare in cadrul acestei Prioritati de Investitie (numar de locuitori), s-a estimat ca
Asocierea dintre UAT Municipiul Vulcan, UAT Municipiul Petrosani, UAT Municipiul
Lupeni, UAT Orasul Petrila, UAT Orasul Uricani, UAT Orasul Aninoasa, are
capacitatea de accesare a aproximativ 20 milioane euro in cadrul PI 3.2.

— Fonduri obtinute in cadrul Programului National de Dezvoltare Locala (PNDL): S-a
considerat o capacitate de accesare de 24 milioane euro.

— Bugetul Unitatlor administrativ-teritoriale din zona de studiu - o pondere din
bugetul total anual ce variaza intre 4% si 5%, In functie de costurile aferente
interventiilor planificate si de disponibilitatea altor surse de finantare

In tabelul 5.3 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 57,15 milioane Euro.
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Tabelul 5.3. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta / Anul 2018 @ 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023

Fonduri europene, POR 2014-2020, P.I. 3.2, pericada de
accesare 2017-2023 [Mil Eur]

Fonduri PNDL [Mil Eur] 0,00 0,00 | 300 | 700 | 7,00 | 7,00

10,00 | 10,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Buget UAT Municipiul Vulcan, UAT Municipiul Petrosani,
UAT Municipiul Lupeni, UAT Orasul Petrila, UAT Orasul
Uricani, UAT Orasul Aninoasa (intre 4% si 5% din valoarea
totald anuala)[Mil Eur]

2,28 2,12 1,85 2,30 | 2,30 | 2,30

Total 2018-2023 [Mil. EUR] 57,15

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectata de aparitia riscurilor legate de:

—> neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europenej;
— valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
—> reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

— neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.

Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificatd pentru interventii in domeniul mobilititii la nivelul
teritoriului de analizd, in perioada 2017-2023 are in compunere in proportie de 35%
fonduri europene disponibile in cadrul Programului Operational 2014-2020 (perioada de
accesare 2017-2023).

Potrivit documentatiilor publicate?, actiunile finantabile prin Obiectivul specific 3.2 -

Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband
durabild sunt:

A. Investitii destinate imbundatatirii transportului public urban (local/ zonal) de cdldtori:

1. Achizitionarea de material rulant,

2. Modernizarea materialului rulant existent (tramvaie),
3. Achizitionarea de troleibuze,

4. Achizitionarea de autobuze,

2 Ghidul solicitantului Conditii specifice de accesare a fondurilor In cadrul apelurilor de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 Regiuni, POR/2017/3/3.2/1/Bl si POR/2017/3/3.2/1/1TI, Axa Prioritara 3,
Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazati pe
planurile de mobilitate urbani durabil3, iulie 2017.
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5. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport public
electric (5.1. Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea caii de rulare a tramvaielor, 5.2.
Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea retelei de troleibuz, 5.3. Construirea/
modernizarea/ extinderea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate electric),

6. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente transportului public urban
de caldtori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta,

7. Construirea si modernizarea statiilor de transport public urban de calatori (tramvai,
troleibuz, autobuz),

8. Crearea/ extinderea/ modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru cdlatori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”),

9. Construirea/ modernizarea/ extinderea de trasee separate, folosite exclusiv pentru
vehiculele de transport public,

10. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ reamenajarea infrastructurii rutiere (pe
coridoarele deservite de transport public) pentru cresterea nivelului de siguranta si
eficienta in circulatie si exploatare al retelei de transport (cu asigurarea construirii/
modernizarii traseelor pentru pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil) - Construire si
modernizare a coridoarelor separate, din punct de vedere fizic, dedicate transportului
public urban, Construire/ modernizare a traseelor/ pistelor pentru biciclisti si a traseelor
pentru pietoni, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere, Modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere, respectiv a partii
carosabile a strazilor urbane cu coridoare separate,

11. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea partii carosabile a infrastructurii rutiere
utilizate prioritar de transportul public de caldtori - Construirea/ modernizarea traseelor/
pistelor pentru biciclisti si a traseelor pentru pietoni, care vor fi rezervate acestor moduri
de transport si separate de traficul rutier motorizat, Componente/ sisteme de
managementul traficului, pentru prioritizarea mijloacelor de transport public local de
caldtori, Construirea/ modernizarea/ amplasarea de elemente pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere, de ex. amplasare de semnalistica verticala si orizontala, limitatoare de
vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare facilitati pentru persoane cu mobilitate
redusd, pentru nevazatori sau hipoacuzici etc, Construirea/ modernizarea/ reabilitarea
infrastructurii rutiere, respectiv a partii carosabile utilizate in comun de autoturismele
proprietate personala ale populatiei si de mijloacele de transport public local de cdlatori,
care vor primi prioritate 1n trafic,

12. Construirea/ modernizarea/ reabilitarea podurilor si pasajelor supra si subterane
utilizate prioritar de transportul public de cdlatori.

Investitii destinate transportului electric si nemotorizat:

1. Achizitionarea si instalarea punctelor de refncdrcare a autovehiculelor electrice si
electrice hibride (1.1.,Punct de refncdrcare cu putere normald, 1.2. ,Punct de refncarcare cu
putere Tnaltd),

2. Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti
(Construirea/ modernizarea/ extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclisti, inclusiv
construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pentru biciclisti (sau
atat pentru biciclisti, cat si pentru pietoni), fird componenta de trafic rutier, dar doar ca
parte a unui traseu pentru biciclisti (nu ca investitie separatd); Achizitionarea si instalarea
de rastele si doar optional a camerelor de supraveghere video pentru parcarea bicicletelor
(doar daca solicitantul detine un sistem functional de supraveghere video care poate fi
extins pentru parcarea bicicletelor); Modernizarea/extinderea sistemului de iluminat public
care deserveste aceste piste,
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3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
Jbike-sharing”) (Statii de inchiriere/chioscuri de inchiriere biciclete amplasate in zonele de
referinta ale municipiului/Z.F.U., biciclete, dotdri dispecerat de tip hardware si software,
rastele pentru biciclete etc.),

4. Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone (Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone
exclusiv pietonale, Construirea/ modernizarea/ extinderea de zone cu caracter prioritar
pietonal (semi-pietonale), Construirea/ modernizarea/ extinderea unor trasee pietonale,
Construirea/ modernizarea/ extinderea de poduri/ pasaje/ pasarele pietonale (sau pentru
biciclete si pietoni), fara componenta de trafic rutier, doar daca sunt parte a unui traseu/
zone exclusiv pietonale (nu ca investitie separatd); Instalarea de sisteme de reducere/
interzicere a circulatiei autoturismelor in zonele centrale (semi-) pietonale/ pietonale ale
solicitantului/liderului de parteneriat; Amplasarea de panouri de informare si/ sau
indicatoare de orientare pentru traseele pietonale ale solicitantului; In cadrul traseelor/
zonelor (semi-)pietonale se poate instala mobilier urban, se pot amenaja sau moderniza
spatii verzi si se poate moderniza/ extinde iluminatul public aferent zone/ traseului
acestora.

C. Alteinvestitii destinate reducerii emisiilor de CO» in zona urband:

1. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
(Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii; Sisteme de semnalizare si
semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport In intersectiile semnalizate /semaforizate; Sisteme de localizare a vehiculelor de
transport public urban si de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); Sisteme de
informare In timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport in comun si/sau
in statiile de transport public; Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun; Alte sisteme de
informare (VMS - sisteme de mesaje variabile); Amplasarea de senzori de detectare a
vehiculelor; Dotarea centrului de comandd pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware),

2. Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti (Plantarea de aliniamente de arbori si
arbusti in corpul drumurilor (in special, strazi urbane, dar nu numai), in zonele pietonale si
semi-pietonale, in lungul pistelor de biciclete, trasee pietonale, parcari de tip ,,park and
ride” etc, Realizarea de Tnierbari in locatia proiectului, mai cu seamad fn arealele unde au
fost plantati arbori si arbusti (de exemplu, din Zona de protectie a drumului, traseul de
tramvai, unde e cazul), inclusiv sistemele de irigatii aferente,

3. Construirea parcdarilor de tip ,park and ride” - ,parcheaza si calatoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate de transport” (construirea parcarilor de transfer de tip ,park
and ride” (de reguld, parcare terana), construirea sistemelor de iluminat pentru parcare,
precum si realizarea tuturor investitiilor complementare acesteia).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura operationala
(vehicule electrice, infrastructura pentru vehicule electrice, sisteme de management al
transportului public, sisteme de e-ticketing), reprezentiand proiecte de bazd privind
orietarea spre durabilitate a mobilitatii intre localitasile Vaii Jiului. Lipsa finantarii pentru
aceste proiecte majore este 0 amenintare cu impact semnificativ pentru atingerea viziunii
de evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de aparite a acestui risc se apreciaza ca fiind
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redusa. Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce
impune acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice
prin care se justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita
finantare si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mésuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea, in etapa de
planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru fiecare
interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de natura
financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa. Pentru o parte din
interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate recent studii de
fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor. Pentru
minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in zona Valea
Jiului, este conditionata de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios necesarad participarea activid a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nou, fata de solutii care aparent par ca i defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatatirea mediului in care trdiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avand atdt un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularititile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni". Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea
publicului in toate etapele de elaborare a planului, propunerea de masuri constand in
campanii de constientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public,
campanii de educatie rutiera cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la
trafic (conducatori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea,
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se propune continuarea comunicarii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si
in fazele de implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cind lucreazid in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport din arealul de studiu.
Intarzieri in implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilitatii de aparitie.

Strategia de rispuns adoptatid urmireste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
localitatilor in cauza au fost realizate/ actualizate recent o serie de documente de
planificare care interactioneaza cu domeniul mobilitatii {Planurile urbanistice generale ale
Municipiului Vulcan, Municipiului Petrosani; Planul de actiuni al Judetului Hunedoara -
Obiective ale Unitdtilor Administrativ-Teritoriale Vulcan, Petrosani, Petrila, Aninoasa, Lupeni,
Uricani; Strategiile / planurile de dezvoltare locald ale Municipiului Vulcan, Municipiului
Petrosani, Orasului Petrila, Orasului Uricani; Strategiile / planurile de eficientd energeticd ale
Municipiului Vulcan, Orasului Petrila, Orasului Uricani; Strategia de dezvoltare durabild a
Orasului Uricani), astfel incat interventiile propuse sa fie integrate si armonizate din punct
de vedere al planificarii temporale, eficientizand intocmirea documentatiilor necesare
pentru implementare. Totodatd, in etapa a IlI-a - Monitorizarea implementdarii planului -
sunt prevazute activitdti de evaluare a madsurii In care implementarea propunerilor
corespunde graficului initial si de reesalonare In timp, urmarind maximizarea efectelor
generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incat sa
raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite Tn acord cu viziunile de dezvoltare urbana ale
Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului se incriu in urmatoarele tematici de mobilitate:

In aceasta etapd - de planificare a mobilitafii - este important sa se ajunga la un set
echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.
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La nivelul intregului plan exista interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total au fost identificate 50 misuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in Anexa
1. Fiecare propunere este insotitd de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
(scara periurband, a localititii de referintd, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin POR 2014-2020,
Axa Prioritara 3, Prioritatea de Investitii 4e, Obiectivul specific 3.2.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de interventie de
infrastructurd, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructur3, Insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. Reprezentarea grafica a acestora este realizata in figura
6.1.

In aceasti categorie au fost analizate 38 interventii. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia aplicatd, acestea vor fi introduse in
totalitate in planul de actiune.
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Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie In domeniul infrastructurii.

Criteriu —

Pondere —

Maisura/ Actiune de interventie |

2.3. Achizitie autobuze electrice

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru
transportul public ecologic - statii/
puncte de intoarcere

2.2. Amenajarea de statii de calatori -
modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

4.2. Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor In
Municipiul Petrosani

2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.9. Dezvoltare terminal de transport
public urban/ judetean/
interjudetean

2.6. Dezvoltare infrastructurd pentru
transportul public ecologic - statii de
capat

4.1. Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulafiei bicicletelor intre
localitdtile din arealul de studiu:
Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan
- Lupeni - Uricani (CAmpul lui Neag)

1.10. Reabilitare / modernizare strazi
in Municipiul Petrosani, pe care
circula transport public - Pachet 2

2.5. Dezvoltare infrastructurd pentru
transportul public ecologic - depou

1.1. Reabilitare / modernizare strazi
in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

1.13. Reabilitare / modernizare strazi
in localitatea Lupeni, pe care circula
transport public

4.4. Amenajarea de traversari
pietonale peste calea ferati in
Municipiul Petrosani

1.9. Reabilitare / modernizare strazi
in Municipiul Petrosani, pe care
circula transport public - Pachet 1

C1
10%

0,0

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

04

0,2

04

04

0,6

04

C2
10%

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

C3 Cc4 C5 Cé Cc7 C8

10%  10%  20%  10% 10% 20% .
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
4 5 4 0 3 4
0,46
0,2 0,0 0,2 1,0 0,4 0,8
5 0 4 4 4 5
040
0,0 1,0 0,2 0,2 0,2 1,0
4 2 4 4 4 5
0,38
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1,0
4 2 4 4 4 5
0,38
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1,0
4 3 4 4 4 5 036
0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 1,0 ’
5 2 4 4 4 5
0,36
0,0 0,6 0,2 0,2 0,2 1,0
5 3 4 4 4 5
0,34
0,0 0,4 0,2 0,2 0,2 1,0
4 4 4 4 4 5
0,34
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
4 2 4 4 4 3
0,32
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
5 4 4 4 4 5
0,32
0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 1,0
4 3 4 4 4 3
0,30
0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6
4 3 4 4 4 3
0,30
0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,6
5 1 5 5 5 4
0,30
0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,8
4 4 4 4 4 3
0,28

0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,6
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Criteriu—» | C1 Cc2 Cc3 C4 C5 Ccé6 Cc7 C8
Pondere -  10%  10%  10%  10% @ 20% | 10% | 10%  20% .
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie
Matricea de utilitate
4.3. Infiintarea de centre pentru 4 0 5 4 4 4 4 4 028
inchiriere biciclete 0,2 0,0 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,8 ’
5.1. Implementare sisteme de 5 0 3 1 4 3 3 1
management al traficului in 028
Municipiul Vulcan 0,0 0,0 0,4 0,8 0,2 0,4 0,4 0,2
5.3. Implementare sisteme de 5 0 3 1 4 3 3 1
management al traficului in 028
Municipiul Lupeni 0,0 0,0 0,4 0,8 0,2 0,4 04 0,2
5.2. Implementare sisteme de 4 0 3 2 4 3 3 1
management al traficului In 028
Municipiul Petrosani 0,2 0,0 04 0,6 0,2 0,4 0,4 0,2
5.11. Amenajare parcare colectiva de 4 0 4 2 4 4 4 2 026
tip Park&Ride in Municipiul Petrosani | 0,2 0,0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4 ’
4.7. Dezyolt.are“a .d.e 1nfrastr.uctura 5 0 5 2 5 0 0 0
necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de 0,26
incércare si/sau schimb baterii 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 1,0 1,0 0,0
pentru vehicule electrice)
4.5. Amenajarea de zone cu prioritate 5 0 5 1 4 5 5 3
pentru pietoni ("shared space"” - spatii 024
partajate/ reglementari de tip zond 00 | 00 | 00| 08 | 02 | 00 | 00 | 06
rezidentiald) In Municipiul Vulcan
4.6. Amenajarea de zone cu prioritate 5 0 5 1 4 5 5 3
pentru pietoni ("shared space" - spatii 0.24
partajate/ reglementaridetipzona | g4 | g4 | 90 | 08 | 02 | 00 | 00 | 06
rezidentiald) in Municipiul Petrosani
1.12. Realizare varianti de ocolire 4 0 3 5 3 3 3 0 022
Petrosani - latura de Vest 0,2 0,0 0,4 0,0 0,4 0,4 0,4 0,0 ’
5.10. Amenajare parcare colectiva in 4 5 5 2 5 5 5 0 018
Municipiul Petrosani 0,2 1,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 ’
1.3. Reabilitare / modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fira transport 0,16
public - Pachet 2 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.4. Reabilitare / modernizare strizi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fir4 transport 0,16
public - Pachet 3 0,2 0,0 0,2 04 0,2 0,2 0,2 0,0
1.5. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fird transport 016
public - Pachet 4 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.6. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, firi transport 0,16
public - Pachet 5 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
1.7. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fird transport 016
0,2 0,0 0,2 04 0,2 0,2 0,2 0,0

public - Pachet 6
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Criteriu —» | C1 Cc2 C3 Cc4 C5 Co6 Cc7 C8
Pondere »  10% | 10% @ 10% | 10% | 20% 10% | 10%  20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie
Matricea de utilitate

1.8. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 3 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fira transport 0,16
public - Pachet 7 0,2 0,0 0,2 0,4 0,2 0,2 0,2 0,0
5.7. Crearea / organizarea de parciri 4 0 4 1 5 4 4 0 016
de resedinta in Orasul Uricani 0,2 0,0 0,2 0,8 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.8. Crearea / organizarea de parciri 4 0 4 1 5 4 4 0 016
de resedintd fn Orasul Petrila 0,2 0,0 0,2 0,8 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.9. Crearea / organizarea de parcri 4 0 4 1 5 4 4 0 016
de resedintd in Orasul Aninoasa 0,2 0,0 0,2 0,8 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
1.2. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 4 4 4 4 0
in localitatea Vulcan, fira transport 0,14
public - Pachet 1 0,2 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0
1.11. Reabilitare / modernizare strazi 4 0 4 4 4 4 4 0
in localitatea Petrosani, fira transport 0,14

: 0,2 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0
public
5.6. Crearea / organizarea de parciri 4 0 4 2 5 4 4 0 014
de resedinti in Municipiul Lupeni 0,2 0,0 0,2 0,6 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.4. Crearea / organizarea de parcdri 4 0 4 3 5 4 4 0 012
de resedinti in Municipiul Vulcan 0,2 0,0 0,2 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0 ’
5.5. Crearea / organizarea de parcari 4 0 4 3 5 4 4 0 012

de resedintd in Municipiul Petrosani 0,2 0,0 0,2 0,4 0,0 0,2 0,2 0,0

Primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la introducerea sistemului de transport public local intre cele sase asezari urbane din Valea
Jiului, prin dezvoltarea de infrastructura, achizitia de mijloace de transport si
implementarea de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarea parcului
de mijloace de transport cu autobuze electrice, actiune care va conduce la reducerea
poluarii si a emisiilor de CO;. Totodata, prin functionarea unui sistem de transport public
deservit de mijloace de transport moderne, caracterizate de confort si siguranta ridicate pe
care calatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, se estimeaza manifestarea unei
atractivitati ridicate fatd de acest mod de transport. Pentru functionarea vehiculelor cu
propulsie electrici este necesarid infrastructurd specifici. In acest sens, se propune
realizarea unui depou si a trei statii de capat echipate cu tehnologie pentru incarcarea cu
energie electrica a vehiculelor. Utilizarea depoului propriu va conduce la obtinerea unor
servicii de transport public de calitate, in conditiile unor costuri reduse cu intretinerea si
operarea mijloacelor de transport. In categoria investitiilor in infrastructuri se regiseste
propunerea de modernizare/ creare a statiilor de transport public aflate pe traseele liniilor
de transport public judetean.

236 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

Statiile de transport public care deservesc zone cu fluxuri importante de calatori vor fi
dotate cu sisteme de informare a calatorilor, parte componenta a unui sistem de
management al traficului care sa contina cel putin urmatoarele componente: sistem
centralizat e-ticketing, sistem informare a calatorilor, sistem de supraveghere video,
dispecerate video. Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre
utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta va conduce la generarea de
instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii
de transport si fluxurile de calatori in vederea asistarii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata in figurile de mai jos -
global pentru tot arealul de studiu (figura 6.1) si detaliat pentru fiecare dintre cele sase
localitati (figurile 6.2 - 6.7).
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Figura 6.1. Propuneri in domeniul infrastructurii - intregul areal (rotitd cu 90°).
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Figura 6.2. Propuneri in domeniul infrastructurii - detaliv Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Municipiul Petrogani, pe care circuld
transportul public. Pachet 1
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xxxx 4.1, Retea de piste pentru biciclete

xxxx 4.2 Retea de piste pentru biciclete in
Municipiul Petrogani

4.3. Sistem de inchiriere biciclete

4.4, Traversari pietonale cale feratd in
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@ 4.6. Spatii partajate in Municipiul Petrogan
- 5.5, Creare/organizare de parcari de
regedinta in Municipiul Petrosani
/P\‘ 5.10. Parcare colectivd in Mun. Petrogani

A 5.11. Parcare colectivi de tip Park&Ride
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Figura 6.3. Propuneri in domeniul infrastructurii - detaliu Municipiul Petrosani.
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W 4.3. Sistem de inchiriere biciclete
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e} 2.3. Achizitionare autobuze electrice]
° 2.6. Amenajare statii de capat
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Figura 6.4. Propuneri in domeniul infrastructurii - detaliu Orasul Petrila (rotitd cu 90°).
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Figura 6.5. Propuneri in domeniul infrastructurii - detaliu Orasul Aninoasa.
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Figura 6.6. Propuneri fn domeniul infrastructurii - detaliu Municipiul Lupeni.
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Figura 6.7. Propuneri in domeniul infrastructurii - detaliu Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie electrici este necesara infrastructura
specifici. n acest sens, se propune realizarea unui autobaze (depou) si achizitia de statii
pentru incircarea cu energie electrici a vehiculelor. Utilizarea autobazei proprii va
conduce la obtinerea unor servicii de transport public de calitate, in conditiile unor costuri
reduse cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport. In categoria investitiilor in
infrastructura se regaseste propunerea de modernizare/ creare a statiilor de transport
public aflate pe traseele liniilor de transport public local. Statiile de transport public care
deservesc zone cu fluxuri importante de calitori vor fi dotate cu sisteme de informare a
calatorilor, parte componenta a unui sistem de management al traficului care sa contina cel
putin urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a
calatorilor, sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementarea sistemului va
facilita orientarea cilitorilor citre utilizarea serviciilor de transport public. In plus, acesta
va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de caldatori in vederea asistarii
procesului de management decizional cu informatii actualizate.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbania Durabild intocmit pentru
Municipiile si Orasele din Valea Jiului au fost identificate o serie de interventii de
organizare a serviciilor de transport, atat in domeniul transportului public, cat si al celui
privat.

In lista prioritizati se detaseaza proiectul privind elaborarea unui studiu care si stea la
baza organizarii retelei de transport public, urmarind Imbunatitirea accesibilitatii
teritoriale si eficientizarea serviciului. Potentarea atractivitatii transportului public este
sustinutad de campanii de constientizare asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea
catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.
Functionarea serviciului de transport public In baza unui contract de servicii publice care
sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370 reprezinta aspecte operationale necesare
pentru implementarea unor proiecte/ masuri propuse la nivelul arealului de studiu.

Interventiile de naturd operationala, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv
reducerea atractivitatii transportului privat pentru deplasarile urbane, reglementare
logisticii de aprovizionare astfel incat sa nu stinjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
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circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice.

Cu scopul cresterii gradului de siguran{a a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operationald.

Criteriu—-» | C1 Cc2 Cc3 C4 C5 C6 c7 C8
Pondere » | 10% | 10% @ 10% | 10% | 20%  10% | 10% @ 20%

Punctaj
. . . . Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie | : .
Matricea de utilitate
2.1. Studiu privind organizarea 4 4 4 0 4 4 4 4
sistemului de transport public cu 046
mijloace ecologice 0,2 0,8 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,8
8.2. Incheierea unui contract de 5 5 5 0 5 5 5 5
servicii publice conform 0,40
Regulamentului CE 1370 0,0 1o 0,0 1o 0,0 0,0 0,0 10
5.12. Elaborare politica de parcare la 5 0 4 0 4 3 3 2 032
nivel urban 00 | 00 | 02| 10 | 02 | 04 | 04 | 04 ’
5.13. Studiu_ de trafic/ circulatie 3 0 4 0 4 4 4 2
aferent proiectelor pentru care se va 032
solicita finantare in cadrul POR 2014- !
2020, P.L. 3.2 0,4 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,4
2.8. Derularea de campanii de 5 0 5 0 5 5 5 5
constientizare a utilizarii 0,30
transportului public 0,0 00 | 00 1,0 | 00 0,0 | 00 1,0
3.1. Reglementare logistica de 4 0 4 0 4 4 4 0 022
aprovizionare 02 | 00 | 02 | 1,0 | 02 | 02 | 02 | 00 ’
3.2. Reorgapizarea traseelor pent}"u 4 0 4 0 4 4 4 0
accesul vehiculelor cu masa totala 022
maximd autorizatd maimarede 3,5 | o, | 06 | 05 | 10 | 02 | 02 | 02 | 00
tone In Municipiul Petrosani
5.15. Reglementari privind programul 4 0 4 0 5 4 4 0
de realizare a serviciilor de utilitati 018
publice 0,2 0,0 0,2 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0
5.14. Reglementari privind reducerea 5 0 5 0 4 5 5 1
vitezei de circulatie in zonele 0,18
vulnerabile si instituirea acestora 0,0 0,0 0,0 1,0 0,2 0,0 0,0 0,2
5.16. Derulare campanii de educatie 5 0 5 0 5 5 5 2 018
rutiera adresate tinerilor 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,4 ’
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Criteriu—-» | C1 Cc2 C3 Cc4 C5 Co6 c7 Cc8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20%  10% 10%  20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masuri/ Actiune de interventie | ) .
Matricea de utilitate
5.17. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tuturor categoriilor 5 0 5 0 5 5 5 2
de participanti la trafic (soferi, 0,18
pietoni, biciclisti, utilizatori de 00 00 00 1.0 00 00 0.0 0.4

mopede)

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizirii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesari asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest
sens, se propune dezvoltarea unei structuri interne/departament din cadrul Primariei
Municipiului Vulcan (liderul de asociere), cu responsabilititi in implementarea si
monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild intocmit pentru Municipiile si
Orasele din Valea Jiului. Punctajul obtinut de acesta masura este prezentat in tabelul 6.3.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizationald.

Criteriu-» | C1 C2 C3 C4 C5 Co6 c7 C8
Pondere—»  10%  10%  10% | 10%  20% | 10%  10% | 20%

Punctaj
L. . . . Matricea de performanta
Masurad/ Actiune de interventie 1 ) .
Matricea de utilitate
8.1. Dezvoltarea unui departament 4 5 4 1 4 4 4 5
avind responsabilitati de 0,50

monitorizare a implementirii PMUD 0,2 1,0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1,0

Pe ldngd urmadrirea activititii de transport public, structura internd (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

—» Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;

— Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;

— Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de

participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede).

Totodatd, reprezentantii acestui departament, in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie In zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru localitatile din
Valea Jiului urmareste o abordare integrata a mobilitdfii cu zonele adiacente si coridoarele
de transport nationale si europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in
vedere importanfa conexitatii si conectivitatii refelei de transport multimodale asupra
dezvoltarii economice si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor th directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4 si reprezentate grafic in figurile 6.8. - 6.11.

Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

Tematica Maisura/ actiune de interventie

1. Interventii majore

. 1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest
asupra retelei stradale i

2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii de capit
2. Transport public
2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

3.3./1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest

3. Transportde marfd | 35 Rogrganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima

autorizatd mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani
5. Managementul
traficului 5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita

finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2

7.1./2.6. Dezvoltare infrastructura pentru tansportul public ecologic - statii de

7. Structurd capit

intermodal3 si
operatiuni urbanistice 7.2./2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

necesare
7.3./5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani
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Figura 6.8. Propuneri la scard periurband - detaliu Municipiul Petrosani.
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Figura 6.9. Propuneri la scard periurband - detaliu Orasul Petrila (rotitd cu 90°).
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Figura 6.10. Propuneri la scard periurband - detaliu Orasul Aninoasa.
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Figura 6.11. Propuneri la scard periurband - detaliu Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitafii traficul auto motorizat prin
cresterea cantitativa si calitativa a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii
dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile
propuse se regdsesc campaniile de informare a cetafenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel incat implementarea planului sa intimpine rezisten{d minima din partea
acestora. O atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii intregului sistem de transport
(sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care presupun
gestiunea traficului si informarea calatorilor, au fost de asemenea prevazute ca si masuri de
eficientizare a proiectelor de investitii In infrastructurd, vehicule, dotari, astfel incéat sa se
obtind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de
planificare a calatoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influent3,
sunt prezentate in tabelul 6.5. Reprezentarile grafice ale acestora sunt realizate in figurile
de mai jos - global pentru tot arealul de studiu (figura 6.12) si detaliat pentru fiecare dintre
cele sase orase (figurile 6.13. - 6.18).

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtil.

Tematica Masura/ actiune de interventie

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula transport public
1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fira transport public - Pachet 2
1.4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 3
1.5. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fird transport public - Pachet 4

N 1.6. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 5
1. Interventii

majore asupra

retelei
stradale 1.9. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport

public - Pachet 1

1.10. Reabilitare / modernizare strdzi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 2

1.11. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Petrosani, fira transport public

1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fird transport public - Pachet 6
1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 7

1.12. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest

1.13. Reabilitare / modernizare stridzi in localitatea Lupeni, pe care circula transport public
2. Transport 2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice
public 2.2. Amenajarea de statii de calatori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii
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Tematica

3. Transport
de marfa

4, Sisteme
alternative de
mobilitate

5.
Managementul
traficului

6. Zone cu
nivel ridicat de

Masura/ actiune de interventie

2.3. Achizitie autobuze electrice
2.4. Achizitie sistem ITS integrat
2.5. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

2.6. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii de capit

2.7. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii/ puncte de
intoarcere

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

3.3./1.12. Realizare varianti de ocolire Petrosani - latura de Vest

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulafiei bicicletelor intre localititile din arealul
de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani (Campul lui Neag)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Petrosani
4.3. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete
4.4. Amenajarea de traversdri pietonale peste calea ferati in Municipiul Petrosani

4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii partajate/
reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Vulcan

4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Vulcan
5.2. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Petrosani
5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni
5.4. Crearea / organizarea de parciri de resedintid in Municipiul Vulcan

5.5. Crearea / organizarea de parciri de resedintd in Municipiul Petrosani
5.6. Crearea / organizarea de parcari de resedinti in Municipiul Lupeni

5.7. Crearea / organizarea de parciri de resedinta in Orasul Uricani

5.8. Crearea / organizarea de parciri de resedintd in Orasul Petrila

5.9. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Aninoasa

5.10. Amenajare parcare colectivi in Municipiul Petrosani

5.11. Amenajare parcare colectivi de tip Park&Ride inh Municipiul Petrosani
5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2

5.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

6.1./4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space"” - spatii
partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Vulcan
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Tematica Masura/ actiune de interventie
complexitate

6.2./4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiald) Tn Municipiul Petrosani

7. Structura 7.1./2.6. Dezvoltare infrastructura pentru tansportul public ecologic - statii de capit
intermodala si
operatiuni 7.2./2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean
urbanistice - i A C .
necesare 7.3./5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani

8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizare a implementarii
8. Aspecte
e PMUD
institutionale

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
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Figura 6.13. Propuneri la scard localitdtii - detaliu Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Figura 6.14. Propuneri la scard localitdtii - detaliu Municipiul Petrasani.
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Figura 6.16. Propuneri la scard localitdtii - detaliu Orasul Anineasa (rotitd cu 90°).
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Figura 6.17. Propunerila scard localitdtii - detaliu Municipiul Lupeni (rotitd cu 90°).
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Figura 6.18. Propuneri la scard localitdtii - detaliu Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /
/ Zzonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor si al zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt vizate interventii
care sa conduca la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse
masuri/ actiuni de interventie de imbunatatire a calitaii infrastructurii pentru deplasari
pietonale si cu bicicleta si crestere a siguranfei si securitafii circulatiei pentru aceste
moduri de transport. Atit la nivelul cartierelor, cit si In zonele cu nivel ridicat de
complexitate, vor fi amenajate centre de inchiriere si parcari pentru biciclete. Totodat3, in
zona centrald, diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata, sunt propuse amenajari
ale infrastructurii In care deplasdarile pietonale au prioritate.

Masurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul 6.6. Reprezentirile grafice ale acestora sunt realizate in figurile de mai jos - global
pentru tot arealul de studiu (figura 6.19) si detaliat pentru fiecare dintre cele sase orase
(figurile 6.20. - 6.25).

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate.

Tematica Masura/ actiune de interventie

1.2. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 1
1.3. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 2
1.4. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 3
1. Interventii 1.5. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 4
majore asupra | 1.6. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 5
retelei 17

teadal Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fira transport public - Pachet 6
stradale

1.8. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 7

1.9. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 1

1.11. Reabilitare / modernizare strizi in localitatea Petrosani, fara transport public
4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Petrosani
4.4, Amenajarea de traversari pietonale peste calea feratd in Municipiul Petrosani

4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/

4 Slsterr_le reglementdri de tip zona rezidentiald) In Municipiul Vulcan

alternative de

mobilitate 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani
4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizirii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
5.4, Crearea / organizarea de parcari de resedinti in Municipiul Vulcan

5 5.5. Crearea / organizarea de parciri de resedinta in Municipiul Petrosani

Managementul 5.6. Crearea / organizarea de parciri de resedinta in Municipiul Lupeni

traficului 5.7. Crearea / organizarea de parciri de resedintd in Orasul Uricani

5.8. Crearea / organizarea de parcari de resedintid in Orasul Petrila
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Tematica Masura/ actiune de interventie

5.9. Crearea / organizarea de parcari de resedinti in Orasul Aninoasa
5.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora
6.1./4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
6. Zone cu partajate/ reglementiri de tip zoni rezidentiald) in Municipiul Vulcan
nivel ridicat de : - : P " - :
) 6.2./4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii partajate/
complexitate . . < . U o .
reglementiri de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani
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transportul public. Pachet 1
=== 1.11. Reabilitare/modernizare strizi in
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Figura 6.21. Propuneri la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu
Municipiul Petrosani.
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Figura 6.22. Propuneri la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu Orasul
Petrila (rotitd cu 90°).
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Figura 6.23. Propunerila scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu Orasul

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Aninoasa.




Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”
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Figura 6.24. Propuneri la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu
Municipiul Lupeni.
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Figura 6.25. Propuneri la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate - detaliu Orasul
Uricani (rotitd cu 90°).
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul misurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiile si Orasele din zona Valea
Jiului la nivelul orizontului de analiza 2023, atunci cand acestea lucreaza integrat in cadrul
scenariului "A face ceva", comparativ cu situatia corespunzitoare scenariului "A face
minim".

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de eficientd economicd, 2023.

. Scenariul "A face Scenariul "A face
Indicator s o m &
minim ceva
Durata medie a 29,7 26,7

deplasarii, min

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 10,2%.
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7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:

— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

— Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurdrii activitatii de transport, exprimata in [tone].

Aplicind metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2, Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

. Scenariul Scenariul
Indicator "A face minim" "A face ceva”
NO: 9.166,4 8.960,8
Emisii de gaze PM 130,0 1237
poluante,kg | p¢ 234,6 197,7
Cco 2.056,4 1.720,0
Emisii de gaze cu efect 10735 972 68

de sera, tone

Prin raportare la valorile estimate a se Inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim", se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
sera, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de ser3, se estimeaza reducerea cu 13,7%.

Cantitdtile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona Valea
Jiului pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument pentru calcularea
emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 3.2, POR
2014-2020/, pentru o zi medie din an, in scenariul "A face ceva" - orizontul 2023 sunt
prezentate in tabelul 7.3. Acestea, impreuna cu valorile corespunzatoare scenariului "A face
minim" - orizontul 2023 (tabelul 4.10) sunt centralizate in tabelul 7.2.
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Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face ceva”2023.

[Emisiile totale GES {tCO2¢) [ 92.68]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGVl 0G\2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 59.90| 12.89| 0.00| 14.07| 0.00] 0.00| 5.82| 0.00

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

|Anu| evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGVl oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi fmpdrtiti kitometrii parcursi de vehicule
Categoria de
vitezd km/h

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Tmpartirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 OG\V2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Urbana
Suburbana

Rurald

Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezintd unul dintre
obiectivele PMUD pentru zona Valea Jiului. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

— accesibilitatea sistemului de transport public;

—> accesibilitatea sistemului de transport urban: zone cu prioritate pentru petoni,
trotuare pentru persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

—> accesibilitatea Intre retelele de transport local si regional de calatori (terminal de
transport intermodal).
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Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

— Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute

Au fost propuse spre analiza zonele centrale din Municipiul Petrosani si Municipiul
Vulcan

—» Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin modernizarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa)
(tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Scenariul de bazi, Scenariul

Indicator 2017 "A face minim", 2023

Z trala -
Media duratelor (-)n-a C entrata ) 19,1 17,3
. Municipiul Petrosani
de deplasare din

ﬁ?care 201_15 Zona centrali - 215 19,0
catre..., min Municipiul Vulcan ' ,

Accesibilitatea sistemului de transport

41,66 100,00
public, % ’ '

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate
in scenariul "A face ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.4. Se observa ca pentru toate
zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de deplasare fata de zonele centrale
ale oraselor polarizat (Petrosani) si initiator (Vulcan), ca urmare a implementarii
propunerilor incadrate in scenariul "A face ceva” 2023, comparativ cu scenariul "A face
minim" la aceleasi orizont de timp, ceea ce semnifica Iimbunatatirea accesibilitatii. Impactul
scenariului "A face ceva" (AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului "A face minim"
(AFM) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in
procente. Aceasta reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care
durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii
proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" fata de situatia de baz3, aferenta scenariului
"A face minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM) /Val_AFM]*100 [%]
Zonele pentru care in Scenariul ,A face ceva” se obtin imbunatitiri semnificative ale

duratelor de deplasare fata de obiectivele analizate sunt cele deficitare din punct de vedere
al accesibilitatii in Scenariul ,,A face minim” (figurile 7.1, 7.3).
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Figura 7.1. Accesibilitatea in raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Centrald — Mun. Petrosani,
scenariul "A face minim” 2023. Figurd rotitd cu 90°.
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Zona Centrald a Mun. Petrosani

EET

Retea rutierd
Zona de trafic

"

[T

—

Variatia relativa accesibilitatii
2023_AFC - AFM [%] fata de

LEGENDA

Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald - Mun Petrosani,
scenariul "A face ceva” 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023. Figurd rotitd cu 90°.
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Figura 7.3. Accesibilitatea In raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Centrald — Mun. Vulcan,
scenariul "A face minim" 2023. Figurd rotitd cu 90°.
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Figura 7.4. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald — Mun. Vulcan,
scenariul "A face ceva" 2023 vs. scenariul "A face mimin" 2023. Figurd rotitd cu 909,
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7.4. Siguranta

Avind in vedere Comunicarea Comisiei Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutiera 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeana pana in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatatitd constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru zona Valea Jiului. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de masuri a caror
implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului — numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat 1a nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2023, pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd.

Indicator Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva"
Intensitatea
traficului, vehicule- 547.990 471.075

km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 14%. Diminuarea intensitatii traficului este
asociata cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei
circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Municipiile si Orasele din zona Valea Jiului se estimeaza reducerea
impactului activitatii de transport asupra mediului, concomitent cu imbunatatirea
accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii de eficientd economica (capitolele 7.1 -
7.4). Tinand seama ca toate aceste aspecte concura la definirea calitatii vietii din punct de
vedere al mobilitatii, se poate concluziona ca incepind cu anul 2023, ca urmare a
functionarii sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD (“A face ceva”), se
asteapta cresterea calitatii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia
scenariului "A face minim".

Aceasta concluzie este intdrita de evolutia crescatoare inregistrata de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la
nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, fata de
scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdiii vietil.

Scenariul Scenariul

Indicator " e e " "
A face minim A face ceva

Ponderea de utilizare a
modurilor de transport 59,3 65,8
prietenoase cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2020) si mediu (2023). Incadrarea interventiilor selectate in dou3
perioade de implementare, (i) 2018-2020 si (ii) 2021-2023 s-a realizat avand in vedere
urmatoarele aspecte:

— Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existi/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrarilor de interventie
etc.

— Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2018-2023 bugetul
disponibil este de aproximativ 57,15 milioane Euro.

— Valoarea totala a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul “A face ceva" 2023

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
56,16 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 au asociate costuri
de 34,72 milioane Euro.

— Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente
tehnice (in cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orase din Romania

— Inderdependenta dintre propuneri; existd situatii in care implementarea unei
masuri/ interventii este conditionata de functionarea unei masuri/ interventii
implementate anterior
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1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgind etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomanda urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

— Perioada 2018-2020:

8.1. Dezvoltarea unui departament aviand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD

2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

2.3. Achizitie autobuze electrice

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/
puncte de intoarcere

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului
CE 1370

2.2. Amenajarea de staftii de calatori - modernizarea statiilor existente/
crearea de noi statii

2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii
de capat

1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care
circula transport public - Pachet 2

2.5. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou
5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va
solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care
circula transport public

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

1.9. Reabilitare / modernizare strazi ith Municipiul Petrosani, pe care
circula transport public - Pachet 1

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)
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5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice

5.14. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si instituirea acestora

5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)
1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 6

1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 7

1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara
transport public

— Perioada 2021-2023:

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Petrosani

2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/
interjudetean

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre
localitatile din arealul de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan -
Lupeni - Uricani (Campul lui Neag)

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

4.4. Amenajarea de traversari pietonale peste calea ferata in Municipiul
Petrosani
4.3, Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Vulcan

5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Lupeni

5.2. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul
Petrosani

5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul
Petrosani

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)
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= 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” -
spatii partajate/ reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul
Vulcan

® 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (“shared space"” -
spatii partajate/ reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul
Petrosani

= 1.12. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest
= 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

= 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

= 5.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile si instituirea acestora

= 5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

= 5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

= 5.10. Amenajare parcare colectiva in Municipiul Petrosani

= 1.3. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 2

= 1.4. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 3

= 1.5. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 4

= 1.6. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 5

= 5.7. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Uricani
= 5.8. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Petrila
= 5.9. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Aninoasa

= 1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 1

= 1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara
transport public

= 5.6. Crearea / organizarea de parcari de resedinta In Municipiul Lupeni
= 5.4. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Vulcan

= 5.5, Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul
Petrosani

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:

—» Proiecte a ciror implementare este programata numai in perioada 2018-2020:

2.1.Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice; 2.3.Achizitie autobuze electrice; 2.7.Dezvoltare infrastructura pentru
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transportul public ecologic - statii/ puncte de intoarcere; 8.2.Incheierea unui
contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370; 2.2.Amenajarea
de statii de calatori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii;
2.4.Achizitie sistem ITS integrat; 2.6.Dezvoltare infrastructurd pentru
transportul public ecologic - statii de capat; 1.10.Reabilitare / modernizare
strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 2;
2.5.Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou;
5.12.Elaborare politica de parcare la nivel urban; 5.13.Studiu de trafic/
circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR
2014-2020, P.I. 3.2; 1.1.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe
care circula transport public; 1.13.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea
Lupeni, pe care circula transport public; 1.9.Reabilitare / modernizare strazi in
Municipiul Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 1;
5.15.Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice; 1.7.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport
public - Pachet 6; 1.8.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara
transport public - Pachet 7

Implementarea pana la sfarsitul anului 2020 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insd Intarzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeaza transportul public programate in aceasta perioada (2.1.Studiu
privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice;
2.3.Achizitie autobuze electrice; 2.7.Dezvoltare infrastructura pentru
transportul public ecologic - statii/ puncte de intoarcere; 8.2.Incheierea unui
contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370; 2.2.Amenajarea
de statii de calatori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii;
2.4.Achizitie sistem ITS integrat; 2.6.Dezvoltare infrastructura pentru
transportul public ecologic - statii de capat; 1.10.Reabilitare / modernizare
strazi In Municipiul Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 2;
2.5.Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou;
1.1.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public; 1.13.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe
care circula transport public; 1.9.Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul
Petrosani, pe care circula transport public - Pachet 1) joaca un rol esential in
implementarea propunerilor din acelasi domeniu planificate pe termen mediu,
toate conducand la cresterea atractivitatii transportului public si la relocare
modala a calatoriilor. Decalarea periodei de implementare va atrage dupa sine
transferul cu intdrzieri in atingerea tintelor privind proportia calatoriilor
realizate cu moduri de transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este
evaluat gradul de atingere al obiectivului strategic "Calitatea vietii".
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— Proiecte care se desfasoara in perioadele 2018-2020 si 2021-2023:

8.1.Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD; 2.8.Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public; 4.7.Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau electrice (stajii de incarcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice); 5.14.Reglementari privind reducerea vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile si instituirea acestora; 5.16.Derulare campanii de
educatie rutiera adresate tinerilor; 5.17.Derulare campanii de educatie rutiera
adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede); 1.11.Reabilitare / modernizare strazi in localitatea
Petrosani, fara transport public;

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza dezvoltarea unei
structuri interne cu responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD
joaca un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, Intarzierile aparute
in constituirea cadrului organizational reflectandu-se in gradul de implementare
in timp al planului de actiune.

Masurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea catre mobilitate durabild, astfel incit sa accepte cu
usurintd modificarile care se impun th comportamentul de deplasare ca urmare
a implementdrii proiectelor majore propuse in perioada 2018-2023.
Neimplementarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, in special in ceea ce priveste relocarea modala, decizia privind modul
de transport pentru care se opteaza in efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si o componenta subiectiva.

Dintre masurile/ actiunile de interventie eligibile pentru finantare prin
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, AXA PRIORITARA 3, PRIORITATEA DE INVESTITII 4e,
Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile
de mobilitate urband durabild au fost selectate cele care intr-o abordare integrata vor
contribui In mod direct la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (echivalent COz)
provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul zonei Valea Jiului, generat, in
principal, de utilizarea autoturismelor personale pentru deplasarea populatiei intre cele
saze orase si municipii amplasate la distante scurte si legate de o puternica relatie
functionala.

In acest sens, se propune realizarea proiectului de dezvoltare zonala "Linie verde de
autobuze electrice Intre Petrila-Petrosani-Aninoasa-Vulcan-Lupeni-Uricani Green Line Valea
Jiului”, constituit din urmatoarele interventii prevazute in planul de actiune al PMUD:

— 2.2. Amenajarea de statii de calatori - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

—» 2.3. Achizitie autobuze electrice
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2.4. Achizitie sistem ITS integrat
2.5. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii de capat

VI

2.7. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/ puncte
de intoarcere

\2

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

\

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

— 1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 2

— 1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care circula
transport public

Implementarea proiectului va asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar
insemnat de utilizatori, in conditii de eficientd economica ridicata si impact redus asupra
mediului.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiile si Orasele din Valea Jiului. Aceste propuneri au fost cristalizate in
cadrul grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si
reglementdrile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

2

Reteaua stradala;

Transportul public;

Transportul de marfa;

Mijloacele alternative de mobilitate;
Managementul traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate;

A I T N

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

\2

Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentatd th Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilita In functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru Municipiile si Orasele din Valea
Jiului, document cu abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitati urbane
durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, In sensul
exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact
negativ din acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste
infrastructura rutiera din cele sase municipii si orase, se impune adaptarea retelei
existente astfel incit sia se asigure imbunatitirea circulatiei, ca urmare a distributiei
fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor

specifice privind Dezvoltare economica, Sigurantda si Protejarea Mediului:

— 1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 2

2

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula transport public

1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care circula transport public

v

1.9. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula transport
public - Pachet 1

1.12. Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest

1.3. Reabilitare / modernizare strdzi in localitatea Vulcan, farad transport public - Pachet 2
1.4. Reabilitare / modernizare strdzi in localitatea Vulcan, fard transport public - Pachet 3
1.5. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 4
1.6. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 5
1.7. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 6
1.8. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, fara transport public - Pachet 7

1.2. Reabilitare / modernizare strdzi in localitatea Vulcan, fard transport public - Pachet 1

AR R A O N N

1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara transport public

Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata in figurile de mai jos -
detaliat pentru pentru Municipiul Vulcan (figura 2.1), pentru Municipiul Petrosani (figura
2.2) si pentru Municipiul Lupeni (figura 2.3).

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 40.573.441 Euro, din care 5.850.000 Euro revin proiectelor eligibile
a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii
3.2.
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Figura 2.1. Propuneri - tematica Interventii asupra retelei stradale - Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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|I|Rare/modermzare strazi in
Petrosani, pe care circuld

| public. Pachet 1
1.10. Reabilitare/modernizare strazi in
Municipiul Petrogani, pe care circuld
transportul public, Pachet 2
L.11. Reabilitare/modernizare strizi in
Municipiul Petrogani, fara transport publig
1.12. Realizare vananté de ocolire
Petrogani-latura de Vest
2.1. Studiu privind organizarea sistemului
de transport public cu mijloace ecologice
Traseele de transport public
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Figura 2.2. Propuneri - tematica Interventii asupra retelei stradale - Municipiul Petrosani.
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LEGENDA
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‘modernizare strazi
€nl, pe care circula
transport publi
2.1. Studiu grivind organizarea
sistemului de transport public
cu mijloace ecologice
Traseele de transport public

= = T7. 1 - Valea de Brazi->Uricani->Lupeni->Vulcan->
->Petrosani->Petrila->Cimpa (Pod Riscoala)

an %ﬁé&ﬁu}a}]ﬂaﬁ%mode rnizare statii de
mz 3. Achizitionare autobuze
electrice
xoom 4.1, Relea de piste pentru biciclete
4.3. Sistem de inchiriere biciclete

5.6. Creare/organizare de parcari de
P I‘E$Edin]}5§ll/l M%anicipiul Lu;;,:eni

| Limita UAT

Figura 2.3. Propuneri - tematica Interventii asupra retelei stradale - Municipiul Lupeni (rotitd cu 90°).

— 1.10. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 2

Analiza realizatd asupra situatiei curente privitoare la caracteristicile retelei stradale a
aratat ca sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Petrosani.
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Starea tehnica corespunzatoare a strazilor va avea efecte pozitive asupra capacitatii de
circulatie si va conduce la Imbunatatirea gradului de confort si siguran{a percepute de
utilizatori in Municipiul Petrosani. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitaii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea
parcirilor pentru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. In aceasti maisurid de
interventie sunt incluse urmatoarele sectoare de infrastructura rutiera: B-dul 1 Decembrie
1918 (intre Str. Aviatorilor si Str. Livezeni), Str. Livezeni (intre B-dul 1 Decembrie 1918 si
Podul peste Jiul de Est).

Beneficiul semnificativ adus de implementarea acestui proiect consta in cresterea
accesibilitatii retelei de transport public in cartierele care in situatia actuala prezinta
deficiente din acest punct de vedere. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg catre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilitatii la
sistemul de transport public pentru toti cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibilal prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
in Romdnia".

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 1.1. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Vulcan, pe care circula
transport public

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama
de tipul imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde
faptul ca sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Vulcan.

1 Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul
POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI: Cheltuielile pentru investitia de baza aferente sub-activititilor
yConstruirea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere” si ,Construirea/modernizarea/ reabilitarea
podurilor si a pasajelor supra si subterane utilizate prioritar de transportul public de cilatori” din cadrul
activitdtii 2, categoria C cumulate cu cele ale sub-activitdtii ,Construirea/ modernizarea/reabilitarea
podurilor si a pasajelor supra si subterane cu benzi dedicate transportului public de cilatori” din cadrul
activitdtii 10, categoria A, sunt eligibile in procent de maximum 40% (pentru cele 7 regiuni mai putin
dezvoltate) din suma cheltuielilor eligibile aferente Categoriei 6 si Categoriei 15, cu respectarea
conditiilor anterior amintite privind transportul public (se va vedea Anexa 3.2.6 - Detalierea si plafoanele
maxime ale categoriilor si sub-categoriilor de cheltuieli eligibile, sub-categoria 181 - Cheltuieli pentru
infrastructura rutierd, poduri, pasaje destinate prioritar transportului public urban de cdldtori).
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Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatitirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Vulcan. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente
strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori,
inclusiv a persoanelor cu nevoi speciale, precum si refacerea marcajelor rutiere. In aceasta
categorie sunt incluse urmatoarele sectoare stradale: B-dul Nicolae Titulescu, Str. Decebal.

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consta in cresterea accesibilitatii retelei de
transport public in Municipiul Vulcan. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg catre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilitatii la
sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
fn Romdnia".

Costuri estimate: 1.100.000 Euro.

— 1.13. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Lupeni, pe care circula
transport public

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama
de tipul Imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde
faptul ca sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Lupeni.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatitirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Lupeni. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente
strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori,
inclusiv a persoanelor cu nevoi speciale, precum si refacerea marcajelor rutiere. In aceasta
categorie sunt incluse urmatoarele sectoare stradale: Str. Tudor Vladimirescu, Str. Paroseni
(intre Str. Straja si Statia PECO).

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consta in cresterea accesibilititii retelei de
transport public in Municipiul Lupeni. Rezultatele estimate a se obtine ca urmare a
implementarii propunerii converg catre cele asteptate prin implementarea proiectelor
finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea accesibilitdtii la
sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii”, contribuind la atingerea obiectivului
specific al acestei prioritati de investitii.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
in Romdnia".

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 1.9. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Petrosani, pe care circula
transport public - Pachet 1

Din analiza situatiei actuale privind caracteristicile retelei stradale in care s-a tinut seama
de tipul Imbracamintii, starea tehnica a acesteia, viteza medie de deplasare, se desprinde
faptul ca sunt necesare interventii care sa conduca la imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare a strazilor in Municipiul Petrosani.

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatdatirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Petrosani. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. In aceasti categorie sunt incluse urmitoarele
sectoare stradale: Str. Anton Pann (intre Str. Tudor. Vladimirescu si Str. Cuza Vod3, Str.
Cuza Voda (intre Str. Anton Pann si Str. Titu Maiorescu), Str. Titu Maiorescu, Str. George
Enescu, Str. Carbunelui, Str. Jiului, Str. Circa Pompieri, Str. Aurel Vlaicu (intre Str. Circa
Pompieri si Str. Dacia), Str. Dacia, Str. Tudor Vladimirescu, Str. Stadionului (inclusiv pasajul
peste CF).

Beneficiul semnificativ adus de acest proiect consta in cresterea accesibilititii retelei de
transport public in cartierele care Tn situatia actuala prezinta deficiente din acest punct de
vedere - zona de Vest a localitatii, cartierul Colonie. Rezultatele estimate a se obtine ca
urmare a implementarii propunerii converg catre cele asteptate prin implementarea
proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - "Asigurarea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru toti cetdtenii”, contribuind la atingerea
obiectivului specific al acestei prioritati de investitii.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati in transportul public urban
in Romdnia".

Costuri estimate: 2.700.000 Euro.
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— 1.12. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest

Proiectul propus constd in realizarea unei variante de ocolire pe latura de Vest a
Municipiului Petrosani, de-a lungul raului Jiul de Est. Implementarea proiectului va
conduce la degrevarea retelei stradale urbane de fluxurile de trafic de tranzit, atat in cazul
vehiculelor de marf3, cat si in ce priveste autoturismele. Acest proiect este prevazut in PUG
al Municipiului Petrosani (versiunea aflata in curs de avizare).

DN 7A
LEGENDA
Fluxuri de trafic [veh. etalon]
g 1127
282 564 __=*
—_— ]
Flux de vehicule care
- piardsesc elementul retelei
- Flux de vehicule atrase
de elementul retelef
DN 66 Sud

Figura 2.4. Relocarea fluxurilor de trafic {autovehicule etalon) ca urmare a aparitiei
Variantei de ocolire Vest [Sursa: "Plan de mobilitate urband pentru Municipiul Petrosani”, 2017).
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Ca urmare a relocarii fluxurilor de trafic de tranzit, constituite atat din vehicule de marf3a,
cat si de calatori, alocarea fluxurilor de trafic la nivel local se va realiza pe alte trasee
(figura 2.4), rezultind economii din reducerea duratelor de deplasare si a parcursului total
al vehiculelor, aspect care se reflectd in cresterea eficientei economice, respectiv in
imbunatatirea gradului de siguranta si accesibilitate la nivelul sistemului de transport
urban in Municipiul Petrosani. Efectele mentionate vor conduce la reducerea emisiilor de
substante poluante si de COx.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.
Costurile de realizare a proiectului nu au fost considerate in cuantificarea costurilor totale
necesare pentru implementarea PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului, fiind o
investitie care excede interesului local.

Costuri estimate: 19.200.000 Euro.

- 1.3./1.4./1.5./1.6./1.7./1.8./1.2. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea
Vulcan, fara transport public - Pachetele 2, 3, 4, 5, 6, 7, respectiv 1

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor din Municipiul Vulcan va conduce la
sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si sigurania
percepute de utilizatori. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Lungimea totala a strazilor propuse este de
32,00 km, defalcata astfel pe cele 7 pachete (Tabelul 9.1):

Tabelul 9.1. Pachetele de strdzi fdrd transport public
din Municipiul Vulcan propuse spre reabilitare / modernizare

< Lungimea totald a Costuri
Numar X . . 1= A
achet Strazi incluse in pachet strazilor incluse in totale pe
p pachet [km] pachet [EUR]
Pachet 1 | Infrastructura stradalad din zona Coroesti: Str. Coroesti, 8,00 2.731.183
Str. Valea Lupseasca, Str. Valea Ungurului, Str. Seciului,
Str. Socaneasca
Pachet 2 | Infrastructura stradala din zona Colonia de Jos (toate 5,00 1.655.914
strizile)
Pachet 3 | Str. Vasile Alecsandri, Str. Brazilor, Str. Pinului, Str. 6,00 1.991.398
Bazinului, Str. Valea Morii, acces sala de sport
Pachet 4 | Str. Teodora Lucaciu, Str. Crividia, Str. [on Creangi 4,00 1.397.849
Pachet5 | Infrastructura stradala din zona Colonia Tardneasca 5,00 1.655.914
Schodol
Pachet 6 | Infrastructura stradalid din cartierul Micro 2 (Traian), 2,00 1.075.269
sectoarele: Aleea Muncii (pana la Str. Traian), Aleea
Muncii pana la B-dul Mihai Viteazul (zona Bl. B1, B2, B3,
E1, E2) - parcare, Alee acces B-dul Mihai Viteazul - Bl. C25
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x Lungimea totali a Costuri
Numar < s . . 1= .
achet Strazi incluse in pachet strazilor incluse in totale pe
p pachet [km] pachet [EUR]
Pachet 7 | Infrastructura stradald din zona Jiu Paroseni, sectoarele: 2,00 1.655.914
Str. Muntelui, Str. Mestecanilor, Str. Obreja

Imbunititirea stririi tehnice a acestor strizi va conduce la cresterea accesibilititii zonelor
rezidentiale pe care le deservesc, la cresterea eficientei economice generata de sporirea
vitezei de deplasare si la reducerea poludrii asociatd activitatii de transport in Municipiul
Vulcan.

Finantarea proiectelor nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 12.163.441 Euro.

— 1.11. Reabilitare / modernizare strazi in localitatea Petrosani, fara transport
public

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta percepute de utilizatori in
Municipiul Petrosani. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor
aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru
autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Sunt propuse urmatoarele sectoare de
infrastructurad: Str. Transilvaniei, Str. Bucegi, Str. Muresului, Str. Depoului, Str. Carjei, Str.
Poligonului, Str. Uzinei, Str. Pomilor, Str. Poienilor, Str. Salcamilor, Str. Magurii, Str. Caprar
Nicolae, Str. Voievodului, Str. Cerbului, Str. Caprioarei, Str. Marasesti, Str. Stefan cel Mare,
Str. Muncii, Str. 16 Februarie, Str. Gheorghe Lazar, Str. Plaiului, Str. Andrei Muresan, Str.
Mihail Kogalniceanu, Str. Circa Pompieri, Str. Sarmisegetuza, Str. Miorita, Str. Jiului, Str.
Aurel Vlaicu, Str. Grivita Rosie, Str. Micu Klein, Str. Radu Sapca, Str. Gh.Doja, Str. Anton Pann
(intre Str. Tudor Vladimirescu si Str. Lunca), Str. Lunca (Intre Str. Anton Pann si Str.
Stadionului).

Imbunatatirea strarii tehnice a acestor strazi va conduce la cresterea accesibilitatii zonelor
rezidentiale pe care le deservesc, la cresterea eficientei economice generatd de sporirea
vitezei de deplasare si la reducerea poluarii asociata activitatii de transport.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 3.360.000 Euro.
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2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiile si Orasele din Valea
Jiului se acorda prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de
mobilitate durabild. Atentie deosebita in acest sens revine transportului public. Acest mod
de transport are o contributie importanta la crearea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Avand in vedere ca in zona Vaii Jiului nu exista un sistem de transport public de calatori
integrat care sa vina in intimpinarea nevoilor populatiei, in sensul de a asigura o mobilitate
crescuta, confort si siguranta sporite, costuri reduse, nivel de poluare scazut, tematicii
"Transport public” 1i este alocata o atentie deosebita Tn cadrul planului de mobilitate. Sunt
propuse proiecte specifice tuturor componentele sistemului de transport public
(infrastructura, mijloace de transport, management si tehnici de exploatare a acestora), a
caror implementare va garanta pentru cetatenii din Valea Jiului facilitarea efectuarii
calatoriilor in migratie alternanta (domiciliu - loc de munca si loc de munca - domiciliu),
accesul la servicii comerciale, sociale, culturale, de educatie si formare, etc. pentru toate
categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cele cu nevoi speciale (persoane cu dizabilitati,
persoane varstnice, persoane insotite de copii mici, etc.).

Asa cum s-a mentionat in cadrul capitolului dedicat analizei situatiei existente, o pondere
insemnata din totalul calatoriilor este efectuata cu autoturismele personale, iar parcul de
vehicule este in general invechit, atat tehnic cit si moral, ceea ce conduce la niveluri
ridicate de poluare chimica si fonica, precum si la cantitati mari de CO2 deversate in
atmosfera. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici urmaresc a orienta populatia catre
o mobilitate durabilad in Valea Jiului - efectuarea calatoriilor cu transportului public - ceea
ce va conduce la reducerea semnificativa a efectelor externe negative mentionate.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritafilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avind in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabila in zona Vaii Jiului implica cresterea ponderii transportului public in
distributia modala a calatoriilor Tn defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
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Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbana in Valea Jiului, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la
cresterea calitatii serviciilor oferite, respectiv un serviciu de transport public local:

— cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;

— care oferd servicii de calitate (regularitate, frecventd crescuta, timpi de parcurs
redusi, costuri pentru utilizatori reduse);

— racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor;

\2

armonizat din punct de vedere al transferului intermodal;

— operat cu vehicule ecologice (cu emisii scazute de noxe si C0z) si accesibile pentru
toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse in Planul de Mobilitate, respectiv Accesibilitate, Protejarea Mediului, Sigurantd,
Dezvolitare economicd si, implicit, la cresterea Calitdtii vietii cetatenilor din Valea Jiului:

— 2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice

2.3. Achizitie autobuze electrice

\2

2

2.7. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii/ puncte de
intoarcere

2.2. Amenajarea de statii de caldtori - modernizarea statiilor existente/ crearea de noi statii
2.4. Achizitie sistem ITS integrat

2.9. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

2.6. Dezvoltare infrastructurd pentru transportul public ecologic - statii de capat

2.5. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

R A A

2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceasta tematica sunt de 19.443.000
Euro dintre care 19.377.000 Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin
POR 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Prezentarea amplasarii In teritoriu a proiectelor de transport public este realizatd in
figurile de mai jos - global pentru tot arealul de studiu (figura 2.5) si detaliat pentru fiecare
dintre Municipiile si Orasele din Valea Jiului (figurile 2.6 - 2.11).
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Figura 2.5. Propuneri - tematica Transport public - intregul areal (rotitd cu 90°).
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Figura 2.6. Propuneri - tematica Transport public - Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Figura 2.7. Propuneri - tematica Transport public - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.9. Propuneri - tematica Transport public - Orasul Aninoasa (rotitd cu 90°).
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Figura 2.10. Propuneri - tematica Transport public - Municipiul Lupeni.
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Figura 2.11. Propuneri - tematica Transport public - Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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— 2.1. Studiu privind organizarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

In scopul orientirii cilatorilor citre modul de transport public, atit in cazul deplasirilor
interne, cat si al deplasarilor pendulare avand originea/ destinatia in zonele urbane
centrale ale Municipiilor polarizatoare Petrosani si Vulcan si destinatia/ originea in
cartiere, respectiv in celelalte localitati din Valea Jiului, se impune imbunatatirea
accesibilititii sistemului de transport public. In acest sens, se propune elaborarea unui
studiu care sa fundamenteze organizarea refelei de transport public (trasee, program de
circulatie, adaptarea capacitatii mijloacelor de transport la nivelul cererii), astfel Incat sa
asigure accesibilitate ridicata pentru utilizatori si totodata eficientizarea serviciului.

Prin acest studiu se va urmari fundamentarea necesitatii infiin{arii acestui mod de
transport public, dimensionarea sistemului (evaluarea cererii de transport si determinarea
necesarului de mijloace de transport care sa deserveasca cererea, stabilitea rutelor si
programului de circulatie, etc.) astfel incit sa asigure accesibilitate ridicata pentru
locuitorii teritoriului de analiza, beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor
de monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului, asistarea beneficiarului
in implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

In aceastd etapa de planificare este propusi o varianti preliminari de organizare a retelei
de transport public (figura 2.5), urmind ca varianta definitivata sa rezulte in urma
studiului de oportunitate de specialitate.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.3. Achizitie autobuze electrice

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public electrice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului. Totodata, asigurarea unui parc de vehicule noi va
creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public,
aspect care va contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acest tip de proiect de achizifionare de mijloace de transport electrice pentru transportul
public este prevazuta in mod expres in POR 2014-2020, Axa prioritara 3, Prioritatea de
investitii 3.2, care incurajeaza si susfine dezvoltarea transportului public in localitatile
urbane.

Este propusa achizitionarea unui numar de 26 astfel de mijloace de transport public de
capacitate medie, cu lungimea cuprinsa in intervalul 9 - 12 metri. Acestea trebuie sa fie
astfel echipate incat sa permita accesul persoanelor cu mobilitate redusa.
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Beneficiile estimate a fi obtinute in urma implementarii contribuie la atingerea obiectivului
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2. si, implicit, la atingerea tintelor
asumate in cadrul programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

®  Pagsageri transportati in transportul public urban in Romdnia;

®  Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 10.400.000 Euro.

— 2.7.Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii/ puncte
de intoarcere

Propunerea are ca obiectiv amenajarea unor platforme care sda permitd Intoarcerea
mijloacelor de transport la capetele traseelor. Se recomanda ca platformele sa fie din beton
cu strat de uzura adecvat, conform normelor ih vigoare. Se propune amplasarea acestor
elemente de infrastructura in urmatoarele puncte: Cheile Butii, Aninoasa "Vale-n Sus", Jiet -
Petrila, Jiet.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
3.2. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor/ punctelor de Intoarcere
sistemului de transport public se inscriu in cele asteptate la nivelul programului de
finantare: "Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii;

.....

Costuri estimate: 2.000 Euro.

— 2.2. Amenajarea de statii de calatori - modernizarea statiilor existente/ crearea
de noi statii

Actiunea de interventie are ca obiectiv modernizarea statiilor de transport public existente,
precum si crearea de noi statii. Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public
(asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere
video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport.

Se va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/
sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate
trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in statiile de transport public.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
3.2. Rezultatele estimate ca urmare a amenajdrii statiilor de transport public se inscriu n
cele asteptate la nivelul programului de finantare: "Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de
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transport public pentru tofi cetdtenii; cresterea atractivitatii si Imbundtdtirea calitatii
mediului si a amenajdrii spatiilor urbane”.

Costuri estimate: 675.000 Euro.

—> 2.4. Achizitie sistem ITS integrat

Actiunea de interventie are ca obiectiv eficientizarea operarii sistemului de transport
public in Valea Jiului. Astfel, se propune implementarea unui sistem inteligent de
management al transportului care sa contina cel putin urmatoarele componente:

(i). sistem centralizat e-ticketing;
(ii). sistem informare a cdldtorilor;
(iii). sistem de supraveghere video;
(iv). dispecerate video.

Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de
transport public, prin usurarea achizitionarii legitimatiei de cilitorie. In plus, acesta va
conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori in vederea asistarii
procesului de management decizional cu informatii actualizate.

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea calatorilor catre
utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizifionadrii legitimatiei de
calatorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS,
cartele preincarcate care se valideaza electronic la urcarea si coborarea in/ din mijlocul de
transport, sisteme de informare a calatorilor in vehicule si in statii, sistem de management
al vehiculelor de transport public, etc.). De asemenea, pentru sporirea atractivitatii
transportului public in Municipiile si Orasele din Valea Jiului, prin oferirea unui grad de
securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si mijloacelor de transport cu sisteme de
monitorizare video.

Cresterea accesibilitatii si atractivitdtii sistemului de transport public se va reflecta in
cresterea numarului de calatorii efectuate cu modul de transport public, in detrimentul
transportului cu autovehiculul personal.

In consecinti, implementarea acestei interventii va conduce la reducerea poluirii si a
emisiilor de echivalent CO; in mediul urban. Rezultatele estimate permit incadrarea
investitiei In categoria celor eligibile prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2,
intrucat contribuie la atingerea tintelor stabilite la nivel national pentru indicatorii de
rezulat aferenti programului de finantare:

—» Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
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— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

— 2.9.Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul inter / intra
judetean si cel local vor asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din zonele
extraurbane si relmbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea
reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului
urban. Terminalul de transport public va fi amplasat in zona de Nord a Municipiului
Petrosani, asigurdnd posibilitatea de transfer cu modul de transport feroviar. Plasarea
acestuia in zona de Nord a orasului, in vecindtarea statiei de cale ferata va facilita transferul
in conditii ridicate de accesibilitate si siguranta a calatorilor intre modul de transport
public feroviar si cel rutier (local, judetean, interjudetean). In incinta terminalului se
propune montarea de statii de incarcare cu energie electrici a vehiculelor si facilitati
pentru utilizarea bicicletelor (racordare la reteaua de piste, centru de inchiriere).

Beneficiile estimate a se Inregistra in urma implementdrii propunerii se Tnscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
"Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru tofi cetdfenii; cresterea
atractivitdtii si Imbundtdtirea calitdatii mediului si a amenajdrii spatiilor urbane”.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
priorititii de investitie, fiind insotita de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitatii modului de transport public concomitent cu reducerea
numarului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasarile
urbane. In consecint, realizarea interventiei va aduce contributii la imbunititirea
valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 2.6. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii de capat

Proiectul are ca obiectiv realizarea unor statii de capat pentru traseele de transport public
pe care vor opera vehiculele ecologice. Fiecare statie de capat va contine o cladire care va
deservi atat utilizatorii, cat si prestatorii de servicii de transport public, amplasata pe o
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platforma racordata la peroane de imbarcare - debarcare. Pe fiecare peron va fi amplasata
cate o statie de Incarcare a vehiculelor electrice protejata fizic de restul peronului pentru
calatori. Statiile de capat vor fi amplasate astfel: (i) Uricani - Valea de Brazi, (ii} Aninoasa -
Mina, (iii) Petrila - Pod Rascoala. Acestea vor fi echipate astfel incat sa ofere urmatoarele
functiuni:

= ghiseu de informare si eliberare legitimatii de caldtorie;

= Jocuri de asteptare;

= vestiare si grupuri sanitare pentru personal;

® oficiu pentru personal;

=  spatiu tehnic;

= sistem de incdrcare rapidd a mijloacelor de transport public;

® spatiu de depozitare;

= rastele pentru biciclete;

® Jocuri de parcare (tip Park & Ride).
Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
prioritatii de investitie, fiind insotita de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitatii modului de transport public concomitent cu reducerea
numadrului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasarile

urbane. In consecintd, realizarea interventiei va aduce contributii la imbunatatirea
valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);

— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 1.800.000 Euro.

— 2.5. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - depou

Proiectul are ca obiectiv realizarea unui depou pentru vehiculele de transport public,
achizitia de statii pentru incarcarea cu energie electrica a vehiculelor. Se propune ca depoul
sa contina cel putin urmatoarele elemente:

® clddire garare - incdrcare cu energie electricd - mentenantd;

= spdalatorie;

m  clddire birouri - administrativ;

= statii de fncdrcare autobuze.
Implementarea noii infrastructuri va conduce la cresterea calitatii serviciilor aferente

transportului public, contribuind la diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea
mijloacelor de transport.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific al
priorititii de investitie, fiind insotitad de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban, ca
urmare a cresterii atractivitatii modului de transport public concomitent cu reducerea
numarului de autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic utilizate pentru deplasarile
urbane. In consecinti, realizarea interventiei va aduce contributii la imbunititirea
valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
—> Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

— 2.8. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea cdtre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special tinerilor (din
scoli, licee, institutii publice, unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare
si informare pentru protejarea mediului in Valea Jiului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibilda prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Realizarea interventiei va aduce contributii la imbunatatirea valorilor
indicatorilor de rezultat specifici programului:

— Pasageri transportati in transportul public urban in Romdnia (nr. pasageri);
— Emisii GES provenite din transportul rutier (mii tone echivalent COz/an);

Costuri estimate: 36.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cadrul acestei temetici sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii, precum si de
natura operationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de marfa si de reglementare a
programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in zone locuite si In zonele
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cu nivel ridicat de complexitate. Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la
atingerea obiectivelor specifice Dezvoltare economica, Protejarea mediului si Siguranta:

— 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

— 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

—> 3.3. Realizare varianta de ocolire Petrosani - latura de Vest. Proiect tratat la punctul 1.12

Costurile totale de implementare a proiectelor propuse in aceastd tematicd (fara 3.3.
Realizare variantd de ocolire Petrosani - latura de Vest) sunt de 45.000 Euro.

Reprezentarea grafica a propunerilor specifice tematicii - pentru Municipiul Petrosani -
este realizata in figura 2.12.

— 3.1.Reglementare logistica de aprovizionare

Actiunea de interventie propune reglementarea logisticii de aprovizionare in Municipiile si
Orasele din Valea Jiului, prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in afara
orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), in care se sa desfasoare aceasta activitate.

De asemenea, se propune limitarea accesului vehiculelor de marfa in zonele centrale ale
municipiilor si oraselor, precum si pe arterele aglomerate.

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a mentionat mai sus.

Aplicarea acestei masuri va avea caracter continuu, fiind posibila actualizarea periodica in
functie de implementarea diferitelor proiecte de infrastructura la nivel urban.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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Figura 2.12. Propuneri - tematica Transport de marfa - Municipiul Petrosani (rotitd cu 90°).
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— 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone in Municipiul Petrosani

Prin aceasta masura de reorganizate a transportului de marfuri se va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica, degradarea
arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Aplicarea acestei masuri are caracter continuu, fiind posibila actualizarea periodica in
functie de implementarea diferitelor proiecte care permit relocarea taseelor pentru
vehiculele de marfa la periferia zonei urbane (in primul rand la darea in exploatare a
autostrazii Variantei de ocolire - latura de Vest), translatand emisiile de substante poluante
in afara zonelor locuite.

Interventia, care consta in montarea de sisteme de semnalizare aferente organizarii
circulatiei vehiculelor cu masa totala maxima autorizata de peste 3,5 tone, nu se incadreaza
in tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 15.000 Euro.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarile pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractiva la modurile de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le
practica. Prin urmare, la nivelul Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului se doreste
asigurarea unor conditii de accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de
transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Protejarea mediului si Sigurantd sunt
(figura 2.13 - pentru intregul areal si figurile 2.14 - 2.19 - pentru fiecare dintre localitati):

— 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Petrosani

— 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre localitdtile din
arealul de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani (Campul lui
Neag)
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— 4.4. Amenajarea de traversdri pietonale peste calea ferata in Municipiul Petrosani

— 423. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

\2

4.7. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

— 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Vulcan

— 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) Tn Municipiul Petrosani

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 8.412.000 Euro, toate proiectele fiind eligibile a fi
finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de Investitii 3.2.
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Figura 2.13. Propuneri - tematica Mijfloace alternative de mobilitate - ntregul areal (rotitd cu 90°).
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Figura 2.14. Propuneri - tematica Mijfloace alternative de mobilitate - Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Figura 2.15. Propuneri - tematica Mijloace alternative de mobilitate - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.16. Propuneri - tematica Mijloace alternative de mobilitate - Orasul Petrila (rotitd cu 90°).
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Figura 2.17. Propuneri - tematica Mijloace alternative de mobilitate - Orasul Aninoasa.
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Figura 2.18. Propuneri - tematica Mijloace alternative de mobilitate - Municipiul Lupeni.
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Figura 2.19. Propuneri - tematica Mijloace alternative de mobilitate - Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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— 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Petrosani

In cadrul proiectului se propune amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea
cu bicicleta in conditii de siguranta in Municipiul Petrosani. Pentru dezvoltarea unei retele
la nivel urban se propune completarea cu urmatoarele sectoare:

= Traseul 1: Str. Aviatorilor - Str. Unirii/ Str. Independentei - Str. Oituz - Str. 1
Decembrie 1918 - Str. N. Bdlcescu (legatura cu Str. Avram lancu) - Piata Victoriei;

= Traseul 2: Str. Ion Creangd - Str. 1 Decembrie 1918 - Piata Victoriei;

® Traseul 3: Piata Victoriei - Str. G-ral Vasile Milea - Str. Maleia - D] 709F - Statiunea
Pardng (zona Rusu).

In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea
rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va
moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o latime
suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de
deplasare velo. Construirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminuarii
trotuarelor; cand conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura pastrarea unui
spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr. 49/1998 privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile urbane) si a Normativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati). Se va urmari
separarea fizica Intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo
unde este cazul.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea nemotorizata
si nepoluanta vor fi create conditiile unei reduceri semnificative a emisiilor de COg,
rezultate care concorda cu cele preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 825.000 Euro.

— 4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor intre localitatile
din arealul de studiu: Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani
(Campul lui Neag)

Proiectul are ca obiectiv amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu
bicicleta in conditii de siguranta. Se propune crearea unei retele integrate care sa conecteze
retelele interne dezvoltate la nivelul localitatilor din arealul de studiu, avand urmatoarele
tronsoane:

= Cdmpul lui Neag (intersectie DN 66A - Cheile Butii) - Vulcan (intersectie Df 666 - Df
664 - B-dul Mihai Viteazul);
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®  Vulcan (intersectie B-dul Mihai Viteazul - Str. Nicolae Titulescu) - Petrosani
(intersectie Str. 1 Decembrie 1918 - Str. Ion Creanga);

= Petrosani (DN 66 - Piata Victoriei) - Petrila (intersectie Str. Republicii - Str.
Auselului).

In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv achizitionarea si instalarea
rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul infrastructurii nou amenajate se va
moderniza/ extinde sistemul de iluminat public. Pistele/ traseele vor avea o latime
suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor, fiind rezervate numai modului de
deplasare velo. Construirea pistelor de biciclete nu va realiza pe seama diminudrii
trotuarelor; cand conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura pastrarea unui
spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in conformitate cu OMT nr. 49/1998 privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitifile urbane) si a Normativului 51/2012
(accesibilizarea spatiului public la nevoile persoanelor cu dizabilitati). Se va urmari
separarea fizicd Intre pistele de biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo
unde este cazul.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea nemotorizata
si nepoluanta in Valea Jiului, cu lungime totald de 44 km, vor fi create conditiile unei
reduceri semnificative a emisiilor de COz, rezultate care concorda cu cele preconizate a se
obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 2.200.000 Euro.

— 4.4. Amenajarea de traversari pietonale peste calea ferata in Municipiul
Petrosani

Propunerea vizeaza amenajarea de traversari pietonale peste calea ferata (inclusiv
reglementarea circulatiei), amplasate In zone cu cerere ridicatd pentru acest mod de
transport. In situatia actuald existi o singurid pasareld pietonald care oferd conditii de
sigurantd pentru pietoni. Aceasta este amplasat in zona statiei de cale ferata Petrosani.
Cartierul Colonia amplasat la vest de calea ferata constituie zona ,dormitor” pentru
aproximativ 5000 de locuitori, care pentru activitatile socio-economice cotidiene trebuie sa
traverseze reteaua feroviara (calea feratd dubla electrificatd) prin zone neamenajate.
Totodata, in zona industriala a orasului, amplasata de aceastd parte a caii ferate Isi
desfasoara activitate aproximativ 2000 de persoane. Zilnic, mare parte din cele doua
categorii de persoane amintite parcurg trasee pietonale, care includ si traversarea caii
ferate. Acesta realitate se traduce prin vulnerabilitate foarte ridicatd de producere a
accidentelor si accesibilitate scazuta a teritoriului. Implementarea proiectului va conduce
la reducerea acestor disfunctionalitati, respectiv la cresterea ponderii modale a
deplasarilor pietonale, aspecte care contribuie la cresterea calitatii vietii.
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Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2, finantarea acestei interventii este eligibila
prin programul mentionat.

Costuri estimate: 400.000 Euro.

— 4.3.[nfiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in 50 de
puncte de pe teritoriul Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului - in incinta teminalului de
transport public, in zonele centrale, la capetele traseelor pistelor, etc.

Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software).

Pentru atragerea unui numar crescut de potengiali utilizatori, tarifele practicate vor fi
accesibilile si se vor asigura facilitafi speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
studenti, pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractarii de abonamente pe diferite
perioade de timp. Modalitatile de platid vor include procedee moderne (autotaxare,
folosirea cardului bancar, al sistemului SMS, etc.).

Bicicletele Inchiriate vor fi moderne, fiabile, cu costuri de Intretinere reduse si vor permite
folosirea de citre o gama larga de utilizatori (indiferent de varsta, sex, aptitudini fizice,
etc.). Vor exista si biciclete pentru utilizatorii copii de diferite varste. Din incinta centrelor
se vor putea inchiria si alte obiecte precum: casti de protectie, genunchiere, incaltaminte
speciala, etc. Bicicletele vor fi dotate cu mijloace inteligente de contorizare a distanfei
parcurse, timpului parcurs si numarului de kilocalorii consumate de catre utilizator, etc.

Gestionarea sistemului va fi una inteligenta, oferind facilitatea de inapoia bicicleta si in alt
centru faa de cel de unde s-a preluat inifial.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2. Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinuta relocarea modal3, de la
autovehicule la deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numarului de
autoturisme din compunerea fluxurilor de trafic, se va obtine reducerea emisiilor de
substante poluante si echivalent CO3, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR
2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2.

Costuri estimate: 3.750.000 Euro.
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— 4.7.Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

Actiunea de interventie este indreptata catre facilitarea utilizarii mijloacelor de transport
ecologice, cu propulsie electrica, prin dezvoltarea a 100 de infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incircare rapidi a bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor
achizitiona si instala puncte de reincarcare a vehiculelor electrice si electrice hibride,
accesibile publicului, de tip "punct de reincarcare cu putere normala" si de tip "punct de
reincarcare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea definite in Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Punctele/ statiile de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea sau
in administrarea Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului, asigurand un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor. Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi
semnalizatd ih mod corespunzator si se va aloca si marca un numar de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor electrice si electrice hibride. Statiile
de Incircare vor trebui sa asigure utilizarea acestora in deplina siguranta de catre cetateni,
indiferent de nivelul de instruire al acestora. Astfel, echipamentele vor confine elemente
mecanice, electrice si electronice care sa permitd indeplinirea dezidetatului legat de
deplina siguranta in utilizare. Terminalul de transport public, statiile de capat si parcarile
de tip Park & Ride vor fi echipate cu astfel de facilitati.

Sustinerea transportului electric prin interventia propusa va conduce la reducerea poluarii
si a emisiilor de echivalent COz produse de functionarea autovehiculelor propulsate cu
motoare termice. Implementarea propunerii va contribui la atingerea obiectivului specific
al prioritatii de investitie 3.2, fiind insotita de reducerea emisiilor de carbon in mediul urban.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

— 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate/ reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Vulcan

Aceasta interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale) in Municipiul Vulcan, care va fi utilizatd ca spatiu partajat pentru pietoni,
biciclisti, mijloace de transport public si autovehicule.

Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-
pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit modurilor de transport prietenoase cu
mediul (pietonal, cu bicicleta, cu transportul public), cat si autoturismelor, fara diferente de
nivel intre sectoarele dedicate acestor moduri.
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Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste
zone. Astfel, aceasta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizarii autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa
nu fie relocate in alte zone.

Astfel de amenajare va fi realizatd pe Str. Preparatiei, sectorul cuprins intre B-dul Mihai
Viteazul si B-dul Nicolae Titulescu.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeaza realizarea deplasarilor pietonale,
obtinandu-se in final relocarea modalad de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon, finantarea
acestei interventii este eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 380.000 Euro.

— 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate/ reglementari de tip zona rezidentiala) in Municipiul Petrosani

Aceasta interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale) in Municipiul Petrosani, care va fi utilizatd ca spatiu partajat pentru pietoni,
biciclisti, mijloace de transport public si autovehicule.

Cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei rutiere vor fi create spatii semi-
pietonale, partajate de tip shared space dedicate atdt modurilor de transport prietenoase cu
mediul (pietonal, cu bicicleta, cu transportul public), cat si autoturismelor, fara diferente de
nivel intre sectoarele dedicate acestor moduri.

Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat in aceste
zone. Astfel, aceasta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea
utilizarii autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa
nu fie relocate in alte zone.

Astfel de amenajare va fi realizata pe Str. Nicolae Balcescu, sectorul cuprins intre Str. 1
Decembrie 1918 si Str. Aurel Vlaicu.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeaza realizarea deplasarilor pietonale,
obtinandu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului specific al
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon, finantarea
acestei interventii este eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 357.000 Euro.
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2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie 1n realizarea obiectivelor asumate si gestionarea

operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila.

In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului acest aspect a fost considerat in toate
etapele de realizare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului, Dezvoltare economicd:

-

A 2 N R N

2

A R

5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
cadrul POR 2014-2020, P.1. 3.2

5.1. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Vulcan

5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni

5.2. Implementare sisteme de managemental traficului in Municipiul Petrosani
5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul Petrosani

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

5.14. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si instituirea
acestora

5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

5.10. Amenajare parcare colectiva in Municipiul Petrosani

5.7. Crearea/ organizarea de parcari de resedinta in Orasul Uricani
5.8. Crearea/ organizarea de parcdri de resedintd in Orasul Petrila

5.9. Crearea/ organizarea de parcdri de resedinta tn Orasul Anincasa
5.6. Crearea/ organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Lupeni
5.4. Crearea/ organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Vulcan

5.5. Crearea/ organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Petrosani
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Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
6.707.000 Euro, din care 1.080.000 Euro sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2 (elaborare Studiului de trafic/ circulatie aferent
proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, PI. 3.2 si
implementarea sistemelor de management al traficului in cele 3 municipii).

Reprezentarea grafica a propunerilor din aceasta tematica, pentru fiecare municipiu si oras
din arealul de studiu, este realizata In figurile 2.20 - 2.25.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 333



Consiliul Judetean Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOQARA “Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea Jiului”

=1
-
@

E
5=
B

n

reare,
*WimitaUAT

S

LEGENDA

A

Figura 2.20. Propuneri - tematica Managementul traficului - Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Figura 2.21. Propuneri - tematica Managementul traficului - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.23. Propuneri - tematica Managementul traficului - Orasul Aninoasa (rotitd cu 90°).
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Figura 2.24. Propuneri - tematica Managementul traficului - Municipiul Lupeni (rotitd cu 90°).
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Figura 2.25. Propuneri - tematica Managementul traficului - Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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— 5.12. Elaborare politica de parcare la nivel urban

In mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare.
In consecintd, gestionarea locurilor de parcare inseamna gestionarea cererii de utilizare a
autoturismului si a congestiei.

Actiunea de interventie presupune efectuarea unui studiu In vederea definirii politicii de
parcare care sa urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care
au ca destinatie zonele centrale ale Municipiilor si Oraselor din Valea Jiului si realizarea
unui sistem unitar de management pentru parcarile publice. Pentru aplicarea unei politici
de parcare este necesara existenta unui sistem de tarifare, care sa descurajeze deplasarile
cu autovehiculul personal in mediul urban si in special in zonele centrale. Se recomanda
aplicarea graduala a restictiilor de parcare, pe masura ce vor fi amenajate locuri de parcare
in acord cu politica adoptati. Intr-o prima etap este imperios necesara degrevarea retelei
stradale de autovehiculele parcate pe carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni si/
sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent probleme de siguranta a circulatiei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 5.13. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR 2014-2020, P.I. 3.2

Avand in vedere necesitatea atasarii la fiecare cerere de finatare POR 2014-2020, AP 3.2 a
unui studiu de trafic/ circulatie aferent proiectului propus, prezenta interventie recomanda
realizarea de studii de trafic/ circulatie in cadrul carora sa se analizeze/ estimeze pentru
aria de influenta a proiectului aspecte precum: problemele privind traficul rutier,
transportul public de calatori, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat pe categorii de
vehicule si tip de combustibil, analize ale cererii de transport public, impactul
reorganizarii/ reamenajarii circulatiei, analize si estimari ale numarului de pasageri,
impactul asupra zgomotului, etc., dupa caz.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2, incadrandu-se in categoria cheltuielilor pentru proiectare si asistenta tehnica.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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— 5.1.Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Vulcan

Actiunea de interventie presupune realizarea unui sistem integrat de management al
traficului rutier in Municipiul Vulcan, in vederea asigurarii fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO; {asigurarea undei
verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului; amenajare/
reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat).

Masura va include si reglementarea necesara determinatd de necesitatea reorganizarii
circulatiei Tn situatia implementarii masurii 4.5. Amenajarea de zone cu prioritate pentru
pietoni ("shared space” - spatii partajate/ reglementdri de tip zond rezidentiald) in
Municipiul Vulcan. Rezultatele estimate ca urmare a implementarii sistemelor de
management al traficului la nivel urban in Municipiul Vulcan constau in optimizarea
desfasurdrii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor externe generate de congestie,
poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii

de Investitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

— 5.3. Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Lupeni

Actiunea de interventie presupune realizarea unui sistem integrat de management al
traficului rutier in Municipiul Lupeni, in vederea asigurarii fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO; (asigurarea undei
verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului; amenajare/
reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat).

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii sistemelor de management al traficului la
nivel urban in Municipiul Lupeni constau In optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in
reducerea costurilor externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 250.000 Euro

— 5.2.Implementare sisteme de management al traficului in Municipiul Petrosani

Actiunea de interventie presupune realizarea unui sistem integrat de management al
traficului rutier in Municipiul Petrosani, in vederea asigurarii fluentei desfasurarii acestuia,
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cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO; (asigurarea undei
verzi a fazelor de semaforizare; sisteme de monitorizare a traficului; amenajare/
reamenajare intersectii; amenajarea de noi treceri de pietoni cu semnal controlat).

Masura va include si reglementarea necesara determinatd de necesitatea reorganizarii
circulatiei in situatia implementarii masurii 4.6. Amenajarea de zone cu prioritate pentru
pietoni ("shared space” - spatii partajate/ reglementdri de tip zond rezidentiald) in
Municipiul Petrosani. Rezultatele estimate ca urmare a implementarii sistemelor de
management al traficului la nivel urban in Municipiul Petrosani constau in optimizarea
desfasurarii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor externe generate de congestie,
poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 3.2. din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind eligibile pentru a fi
finantate prin acest program.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

— 5.11. Amenajare parcare colectiva de tip Park & Ride in Municipiul Petrosani

Se propune amenajarea de parcari de tip Park & Ride in zona de Nord, in vecinatatea
terminalului de transport de calatori propus si in zona de Sud, la baza sistemului de
transport pe cablu propus a se realiza in cartierul Aeroport. Prin implementarea
propunerilor se va obtine reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul personal din
compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. De asemenea, este facilitat schimbul
de la autoturismul personal catre transportul public urban, crescand numarul de calatori
aferent acestui mod de transport. Aceste efecte pozitive din punct de vedere al mobilitatii
durabile se pliaza pe rezultatele astimate in cadrul proiectelor finantate prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 3.2, constituind un proiect eligibil pentru obtinerea
finantarii.

Valorile celor doi indicatori de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de
indeplinire al obiectivului Prioritatii de Investitii 3.2 din cadrul POR 2014-2020 (Pasageri
transportati in transportul public urban in Romdnia si Emisii GES provenite din transportul
rutier), vor fi influentate in mod favorabil ca urmare a implementarii acestui proiect.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 700.000 Euro.

5.15. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

Se propune programarea orara a serviciilor de utilita§i publice (maturat, spalat stradal,
colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incit impactul acestora asupra desfasurarii
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circulatiei sa fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la
nivelul orelor de varfsi / sau de incomodare a pietonilor si biciclistilor.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 5.14. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei de
circulatie in zonele aglomerate (cu densitate rezidentiala mare, in apropierea unitatilor de
invatamant, a pietelor, etc.) vor conduce la cresterea semnificativa a gradului de siguran{a
a circulatiei la nivel urban. La nivelul retelelor stradale ale localitatilor din arealul de studiu
au fost identificate zone in care viteza maxima de circulatie este limitata la 20 sau 30 km/h.
Prin aceasta propunere se recomanda extinderea acestor zone si instituirea restrictiilor cu
ajutorul echipamentelor care sa nu genereze efecte negative la nivel urban (zgomot,
poluare, emisii de COz).

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 5.16. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Prin actiunea de interventie se propune educatia rutiera a tinerilor prin campanii derulate
in scoli, In spatiile publice, etc., in vederea deprinderii de catre acestia a conduitei
preventive si a orientarii catre modurile de transport durabile. Se propune derularea
anuald a acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 5.17. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulafiei, actiunea de interventie propune
realizarea unor campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru
orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea
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unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.
Se propune derularea anuald a acestor campanii in intervalul 2018-2023 (6 campanii).

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 5.10. Amenajare parcare colectiva in Municipiul Petrosani

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase cu
mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate pe carosabil/ trotuare, se
propune amenajarea de parciri colective (supraterane). In primul ridnd se impune
realizarea unui parcari in zona comerciala Piata Centrald din Petrosani, a carei capacitate
sa fie de aproximativ 150 locuri.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 5.7.Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Orasul Uricani

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Uricani cu 100 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putand fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

— b5.8.Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Petrila

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Petrila cu 100 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putand fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
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vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

— 5.9. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul Aninoasa

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Orasul Aninoasa cu 50 de locuri prin reorganizarea spafiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 175.000 Euro.

— 5.6. Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Municipiul Lupeni

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Municipiul Lupeni cu 200 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 700.000 Euro.
— 5.4. Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul Vulcan

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta din
Municipiul Vulcan cu 300 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
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colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putind fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.050.000 Euro.

— 5.5.Crearea / organizarea de parcdri de resedinta in Municipiul Petrosani

Prin aceasta interventie se propune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedin{a din
Municipiul Petrosani cu 400 de locuri prin reorganizarea spatiului si construirea de parcari
colective. Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public
din zonele cu locuinte colective putand fi redat cetitenilor. In aceste facilitati de parcare
vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care
vor avea acces la infrastructura de incarcare cu energie electrica. Identificarea locurilor
pretabile pentru aceste parcari rezidentiale se va realiza in cadrul unui studiu.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 1.400.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Pentru cresterea calitatii vietii cetdtenilor din Valea Jiului se impun interventii in domeniul
mobilitatii in sensul diminudrii efectelor negative produse de autovehicule (atat de cele in
miscare, cat si de cele In stationare). Punerea in valoare a spatiului public prin intermediul
mobilitatii poate fi realizata prin atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii intr-un mod
atractiv si accesibil. In acest sens se propune amenajarea teritoriului si reglementarea
circulatiei astfel incat sa se asigure accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale
(inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta. Masurile alocate acestei
tematici s-au regasit si in cadrul alteia tratata mai sus, respectiv "Mijloace alternative de
mobilitate”, fiind detaliate in cadrul capitolului dedicat acesteia:
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— 6.1. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) Tn Municipiul Vulcan. Proiect tratat la punctul 4.5

— 6.2. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zona rezidentiald) in Municipiul Petrosani. Proiect tratat la punctul 4.6

Reprezentarile grafice ale interventiilor care interfereaza cu aceasta tematica sunt realizate
in figurile 2.26 si 2.27.
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Figura 2.26. Propuneri - tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate - Municipiul Vulcan (rotitd cu 90°).
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Figura 2.27. Propuneri - tematica Zone cu nivel ridicat de complexitate - Municipiul Petrosani.
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In zonele centrale sunt propuse amenajiri ale spatiului public astfel incit si prioritizeze
deplasarile pietonale. Solutiile de mobilitate propuse incurajeaza realizarea deplasarilor
pietonale si cu bicicleta, obtindndu-se in final relocarea modald de la autoturism la
modurile de transport nepoluante, cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon
din atmosfera. Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea
obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 3.2 - Reducerea emisiilor de
carbon, finantarea acestor interventii este eligibila prin programul mentionat.

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea statiilor de capat pentru sistemul de transport public, realizarea unui terminal
de transport public urban/ judetean/ interjudetean si amenajarea de parcari de tip Park &
Ride constituie proiecte a caror implementare va conduce la dezvoltarea intermodalitatii.
Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Dezvoltare economicd, Protejarea mediului:

—» 7.1. Dezvoltare infrastructura pentru transportul public ecologic - statii de capat. Proiect
tratat la punctul 2.6

—» 7.2. Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/ interjudetean. Proiect tratat
la punctul 2.9

—> 7.3. Amenajare parcare colectiva de tip Park & Ride In Municipiul Petrosani. Proiect tratat la
punctul 5.11

Primele doua proiecte identificate au fost alocate tematicii "Transport public”, iar al cel de-
al treilea tematicii "Managementul traficului”, in cadrul carora au fost detaliate.

Reprezentarile grafice ale interventiilor care interfereaza cu acesta tematica sunt realizate
in figura 2.28 - 2.32.
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Figura 2.28. Propuneri - tematica Structura intermodald si operatiuni urbanistice

necesare - intregul areal (rotitd cu 90°).
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Figura 2.29. Propuneri - tematica Structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare - Municipiul Petrosani.
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Figura 2.30. Propuneri - tematica Structura intermodald si cperatiuni
urbanistice necesare - Orasul Petrila (rotitd cu 90°).
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Figura 2.31. Propuneri - tematica Structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare - Orasul Aninoasa (rotitd cu 90°).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING




Consiliul Judetean

Plan de mobilitate urband durabilc
HUNEDOARA

“Linie verde de autobuze electrice - Green Line Valea [iului”

LEGENDA
o 2.6. Amenajare statii de capat

[ LimitaUAT.

Figura 2.32. Propuneri - tematica Structura intermodald si cperatiuni
urbanistice necesare - Orasul Uricani (rotitd cu 90°).
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2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabil3, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse masuri organizationale structurate in doua
interventii:

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizare a implementarii
PMUD

— 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

— 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD

Se propune dezvoltarea si mentinerea unei structuri la nivelul asocierii constituite de cele
sase Municipii si Orase din Valea Jiului ale carei responsabilititi sa se axeze pe
monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate inh PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, iar structura constituita va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 144.000 Euro.

— 8.2.1ncheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370

Este necesar ca functionarea serviciului de transport public sa se realizeze in baza unui
contract de servicii publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370.

Masura consta in achizitia de servicii de consultanta pentru incheierea unui contract de
servicii publice pentru transportul public de calatori, care sa respecte prevederile
Regulamentului CE 1370.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 3.2.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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ETAPA A llla

P.M.U.D - COMPONENTA
DE NIVEL OPERATIONAL
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
faicut In realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa intermediar:
Concluzia avaludril
im pactului final

110 Actualizati planul curent in mod regulat

Rewizuiti ceea o= ati realizat -

U intelegeti reusitel e 5i esecurile

Identificati noi provocari
M3 pantruurmatcarea
generatie de SUMP

11 Trestati
101 Gestionati implementarea planului lectiils
10.2  Informati si implicati cetatenii
; . . 10. Asigurati
Veificati evolutia BEregemeil
atingerii obiectivelor gen
comunicars
adecvate Implementarea
Etapd intermediars: PMUD Valea ]iUIUi
Aprobarea

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriil.

Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgerea unui set de
activitati, dupa cum urmeaza:

! Comisia Europeand, Orientiri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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®m  colectarea datelor;

= prelucrarea si analiza datelor;

= evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;
® elaborarea unui raport de monitorizare.

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitdtilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare, astfel incat raportul de monitorizare anual sa se
incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului are
urmatoarele obiective:

=  Adaptarea implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibil3;

® Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o data la 5 ani?);

= (Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea
indicatorilor;

=  Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementarii PMUD.

N Valoare de

Indicator UnlEate 9e referinta, Valkpere dh, Sursa datelor
crt. masura g 2023
2017
Documente de
1. | Autobuze ecologice autobuz 0 26 implementare a
interventiei
Documente de
2. | Sisteme ITS integrate unitate 0 1 implementare a
interventiei
Infrastructura pentru Documente de
3. | transportul public ecologic - unitate 0 1 implementare a
depou interventiei
Infrastructura pentru Documente de
4. | transportul public ecologic - unitate 0 3 implementare a
statii de capat interventiei

* Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Nr. . Unitate de Valoal_'e ge Valoare tinta,
Indicator . " referinta, ; Sursa datelor
crt. masura g 2023
2017
- - 6
Campanu de .mformare Documente de
publica referitoare la . (1/an .
5. utilizarea transportului campanie/an 0 oad 2,018 implementare a
. perioada ) interventiei
public 2023)
Infrastructura rutiera
utilizata prioritar de Documente de
6. | transportul public de km 0 4 implementare a
caldtori reabilitatda/ interventiei
modernizatd
Statii de transport public Documente de
7. . SPOTLD unitate 0 135 implementare a
local modernizate i -
interventiei
. 65,8 .
Ponderea de utilizare a . Determinare
8. | modurilor de transport % 64,3 (Scenar_lu_l A analiticd, modelarea
prietenocase cu mediul face mintm transporturilor
2023”:59,3)
471.075
e . Scenariul LA Determinare
Parcursul mediu zilnic al . % ( ” e
479.963 o
9, autoturismelor vehicule*km face minim analitic3, modt_elarea
2023 transporturilor
548.402)
Emisii GES provenite din mii tone 33,8 (Scenariul Determinare
10. trans ortulpru tier echivalent 38,7 »Aface minim | analitici, modelarea
P C02/an 2023 39,2) transporturilor

Evaluarea valorilor indicatorilor 8-10 (tabelul 1.1) este realizata pe baza modelului de
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

® Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
® Functiunile de utilizare a teritoriului;
® Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

= Volumele de trafic Inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesitad dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel Incat sa dobandeasca competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. O alta solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incit sa se asigure desfasurarea
fazelor de implementare pana la momentul in care dotarile tehnice si competentele
personalului intern permit desfisurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD.
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Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui contract de asistenta tehnica,
care sa contind urmatoarele activitati:

= Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
® Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

= Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

® Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontal3, cit si pe
verticala, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilitatile si atribufiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

= QOrganizarea, coordonarea si monitorizarea activitdfilor derulate In cadrul
proiectelor implementate;

= Planificarea bugetului in vederea asigurarii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

® Intocmirea documentatiilor, pregaitirea si organizarea procedurilor de achizifii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

= Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

= (Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii Tn conditii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

® Identificarea oportunitatilor de finanfare in vederea atragerii de surse de finantare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea
Jiului va fi numitd prin dispozitia primarului Municipiului Vulcan, in calitate de lider de
asociere. Ulterior, in vederea managementului si monitorizarii PMUD, responsabilitafile si
atributiile persoanelor desemnate sa faca parte din echipa, se vor completa in fisele de post
specifice fiecarei pozitii propuse. Se recomanda ca structura de implementare sa includa cel
putin urmatoarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:
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= Planificarea si coordonarea activitatilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;

= Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

= Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupi caz;
= Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
= Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

= (Convocarea si conducerea intalnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

— Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

= Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

= Urmadrirea respectdrii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

= Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

= Atributii in procesul de gestionare juridicA a asistentei financiare
nerambursabhile;

= Reprezentarea intereselor Consiliilor local ale UAT membre ale asocierii din
punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentru
implementarea proiectelor.

— Responsabili domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:
= (Conducerea si coordonarea activitafilor de pregatire si urmarire a investitiior
publice;

= (olaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

® Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

= Stabilirea prioritatilor investifiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

= (Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investitiior publice;

= Urmdrirea respectdrii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;
In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, va include, in
functie de caracterul discutiilor tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu
urmatoarele responsabilitati:
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® Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Vulcan, Primdriei Municipiului Petrosani,
Primdriei Municipiului Lupeni, Primdriei Orasului Petrila, Primdriei Orasului Uricani,
Primdriei Orasului Aninoasa
Personalul tehnic din cadrul departamentelor responsabile cu desfasurarea
activitatii de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu
mobilitatea.
Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare,

=  Reprezentanti ai Politiei / Politiei Locale a Municipiului Vulcan, Municipiului
Petrosani, Municipiului Lupeni, Orasului Petrila, Orasului Uricani, Orasului Aninoasa

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei /
Politiei Locale vor putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului
bazei de date actuale privind statistica accidentelor {de exemplu, introducerea in
baza de date a unui cAmp nou care relationeaza accidentul cu obiective sociale din
oras - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

= Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentda a PMUD pentru Municipiile si Orasele din Valea Jiului. Operatorii de
transport public vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru
monitorizarea efectelor planului.

®  Reprezentanti ai mediului educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Valea Jiului.

® Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "lancu de Hunedoara" al
Judetului Hunedoara

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Valea Jiului.

® Reprezentanti ai societdtii civile
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in in Valea Jiului.

="

La nivelul asocierii existente pentru realizarea Proiectului de dezvoltare zonala "Linie verde
de autobuze electrice intre Petrila-Petrosani-Aninoasa-Yulcan-Lupeni-Uricani Green Line
Valea Jiului” se va asigura finantarea anuald a urmatoarelor activitati ale comitetului de
monitorizare:
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® dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
= colectarea efectiva a datelor;

= prelucrarea datelor;

® actualizare permanenta a modelului de transport;

= analize periodice ale sistemului de transport;

= raportare transparenta.

Periodic vor firealizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia
procesului de implement
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Plan de mobilitate urband durabild
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ANEXE
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ANEXA 1. LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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